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Till
Styrelsen for Vasttrafik AB

Forstudie bussdepa Rosered

FORSLAG TILL BESLUT
Med anledning av nedanstaende foreslas styrelsen besluta
att godkéanna forstudie for bussdepa Rosered,

att godkanna investeringskalkyl for genomforandet utgérandes av
investeringsprojekt inklusive markforvarv om 568 mnkr, preliminar
hyreskostnad om 27 450 000 kr/ar, investering av verksamhetsutrustning om ca
30 mnkr, samt

att foresla regionstyrelsen att godkanna forstudien av investering bussdepa
Rosered till investeringsplanen som en &garstyrd fastighetsinvestering.

Skovde dag som ovan
Lars Backstrom Camilla Holtet
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SAMMANFATTNING

I norddstra Goteborg saknas langsiktig radighet ver bussdepa. Att skapa en lokal
bussdepa vid Rosered, mellan Hammarkullen och Angered, féljer den av styrelsen
beslutade malbilden for bussdepaer (2020-04-24, handling 08.4), likval som VGRs
lokalforsorjningspolicy som foreskriver att "Huvudinriktningen ska vara att VGR ager
depaer for buss i de storre staderna om marktillgangen ar begréansad.”

En ny depd i namnd lokalisering ékar kollektivtrafikens flexibilitet, medfor reduktion av
tomkaorningar och belastning pa saval trafik som miljo.

Forstudien redovisar en depalosning som uppfyller det faststallda behovet. Det innebar
en fullvardig depa for ca 100 elektriska bussar.

Foreslagen investering i depan utgér en Agarstyrd investering, vilket innebér att Vastra
Gotalandsregionen ager fastighet inklusive anlaggning. Genom Vaéstfastigheter som
hyresvard hyrs depan ut till Vasttrafik som i andra hand villkorar och hyr ut depan till
aktuellt trafikforetag.

Investeringskalkyl och hyresberdkning ar kvalitetssédkrad av Véstfastigheter. Foreslagen
investering i verksamhetsutrustning skapar och innebar en modern och effektiv
bussdepa med expansionsmdjligheter. Ett nollalternativ, d v s uteblivet genomférande,
kan innebéra allvarliga konsekvenser och stora funktionella och ekonomiska risker for
kommande busstrafik.

BAKGRUND

Bussdepasituationen i Goteborg dr anstrangd. Parallellt med att kollektivtrafiken
expanderar planeras fem depaer, varav fyra ar belagna pa fastigheter dgda av Goteborgs
stad eller av staden &gda bolag, att avvecklas mellan 2025 — 2032. Det &r darfor
angelaget att nya depaer forverkligas innan andra depaer avvecklas.

Markomradet har identifierats i samverkan med Goteborgs Stad, tillika agare av berord
fastighet. Vasttrafik och Véstfastigheter, samt Stadsbyggnads- och
Exploateringsférvaltningen inom Goéteborgs stad, har beddmt att det geografiska och
trafikmassiga laget ar lampligt for en bussdepa.

ARENDEGENOMGANG

Vasttrafik och Vastfastigheter har gemensamt producerat forstudien som utgar fran
Vasttrafiks behovsbeskrivning (Dnr 1-1290-20, maj 2022).
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Effektmal

Bussdepa Rosered stodjer det Gvergripande malet om att andelen héllbara resor ska oka
i hela Vastra Gotaland, med ambitionen att alla resor ska vara hallbara.
(Trafikforsorjningsprogram 2021 — 2025) (KTN 2019-00023).

Kompletterande mal ar att kollektivtrafiken ha god geografisk tillganglighet, vara enkel,
trygg och inkluderande, samt orsaka lag miljopaverkan.

Radighet dver depasituationen skapar forutsattningar for langsiktiga planerings-
horisonter samt konkurrensneutrala och kostnadseffektiva trafikupphandlingar.

En viktig strategi i Vasttrafiks affarsplan ar att sékra en palitlig leverans genom att
serva den som servar kunden.

Vastfastigheters vergripande visioner Tillsammans skapar vi hallbara miljéer och
Hallbarhet, Gppenhet och nytankande ligger till grund for depans gestaltning och
framtida forvaltning.

Darfor ska bussdepa Rosered:

e Sakerstalla en langsiktigt fungerande och fullvardig bussdepa for elektrifierad
busstrafik, primart for stadstrafiken i nordéstra Goteborg samt ocksa for ett antal
express- och/eller stombussar.

o Sékerstélla en effektiv, miljoriktig och trygg arbetsplats med god arbetsmilj6 for
Vasttrafiks partners.

e Genom god lokalisering bidra till att minimera tomkorningar mellan depaerna
och trafikomradena, i syfte att reducera kostnaderna, kunna utféra
trafikuppdragen effektivt samt att reducera trafik- och miljébelastningar.

Beskrivning av objektet
Overgripande
Bussdepa Rosered avses bli en bussdepa for elbussar, med kapacitet for ca 100 bussar.

Depan kommer att bli en stor och attraktiv arbetsplats for bussforare, verkstads- och
stadpersonal samt kontorspersonal och trafikledning. Depafunktionerna ska sékerstélla
att fordonsflottan och forare som utgar fran depan kan trafikera som planerat sa att
risken for installd eller forsenad trafik minimeras. En bussdepa av denna storlek utgor
arbetsplats for ca 350 - 400 personer, dar maximalt 150 personer vistas samtidigt. Den
totala markarealen utgér ca 34 000 mz2.

Omradet ligger cirka 2,5 km fran Angereds resecentrum som ar den primara
utsattningspunkten for bussarna i omradestrafiken. Kortiden ar ca 4 minuter, vilket ar ett
acceptabelt avstand for tomkorningar till och fran depan. En busshallplats finns i direkt
anslutning till depan och gangtiden fran narmaste sparvagnshallplats ar ca 12 minuter.
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Narmaste bostader ligger pa mer an 100 meters avstand, med betydande hojdskillnad,
fran busstrafiken pa depan.

Omradet ligger inom géllande detaljplan (stadsplan) fran 1974. Det kréavs dock ny
detaljplan for att mojliggora utformning och dimensionering som tillgodoser behoven.
Goteborgs stad &r positiv till ny detaljplan, planbeskedsanstkan ar inlamnad i augusti
2023.

Handlingsalternativ

Tre alternativa l6sningar med varianter har tagits fram och utvarderats under forstudien.
Olika placeringar av byggnaden har provats och resulterat i olika kormonster pa depan.
Det valda alternativet har i slutligen bedomts som 6verlagset av framfor allt foljande

skal:
e Depabyggnadens placering i forhallande till Hjallbovagen; Ankomst och
tillganglighet for gdende och cyklister.
e Annonseringsvardet; Narhet och éppenhet mot Hjallbovéagen.
e Byggnadens orientering; kontorsdelens placering utifran utblickar och
solljusforhallanden.
e God anslutning och utrymme for varuleveranser samt hdmtning och inlamning
av containrar.
Byggnaden

Byggnaden omfattar 4 810 m2 bruttoarea (BTA). Lokalerna fordelas enligt féljande:

Byggnad i tva plan som bestar av tva sidor. Ena sidan inrymmer lokaler for
administration och personal. Den andra sidan inrymmer 8 verkstadsskepp med
tillndrande serviceutrymmen, 1 tvéatt- och stadhall, miljorum samt teknikutrymmen.

Lokalernas yta fordelas pa 1 935 m? verkstads- inklusive serviceytor, 546 m2 teknikytor,
523 m? tvétt- och stadhall samt 1 285 m? kontors- och personalytor.

Verksamhetsutrustning

Fordelningen avseende de samlade investeringarna i projektet, mellan a ena sidan
VGR/Vastfastigheter samt a andra sidan Vasttrafik respektive trafikforetaget, foljer
grundprinciper som &r beslutade av Vastfastigheter och Vasttrafik i en
gransdragningslista vilken utgar fran Gransdragningslista for kommuner och
regioner”, faststalld av Sveriges Kommuner och Regioner (SKR) juni 2021.

Merparten av saval 16s som fast verksamhetsutrustning samt inredning pa depan (i saval
verkstad och tvatt-/stadhall som kontor och 6vriga lokaler) styrs av hur trafikforetaget
valjer att genomfora sitt trafikatagande, varpa trafikforetaget sjalva ansvarar for inkop
och forvaltning av merparten av verksamhetsutrustning samt inredning. Ett exempel pa
fast verksamhetsutrustning som trafikforetaget ansvarar for ar laddutrustning for
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bussens elladdning (elkraftmatning fram till varje laddpunkt ingar dock i
fastigheten/hyresobjektet).

Den verksamhetsutrustning som integreras i fastigheten och har en teknisk livslangd
som &r langre an ett trafikavtal (for busstrafik vanligtvis 10 ar) installeras och &gs dock
av Vasttrafik, men underhalls av trafikforetaget. Exempel pa denna typ av
verksamhetsutrustning ar arbetsplattform, tvétt- och reningsanlaggning fér fordon,
travers.

Tidplan och fortsatta atgarder

Beslut i Styrelsen for fastighet, stod, service planeras till den 22/9 2023 géllande
godkannande av forstudien samt investeringskalkyl och markforvarv (SFSS 2023-
03007)

I kommande skeden kommer detaljplan att upprattas av Stadsbyggnadsforvaltningen,
GBG. Program- samt systemhandling upprattas av Vastfastigheter. Efter ett eventuellt
godként genomférandebeslut tas bygghandling fram och entreprenad upphandlas.

Preliminar tidplan for projektet:

e Programhandling start Q4 2024
e Systemhandling start Q3 2025

e Detaljprojektering start Q3 2026
e Byggstart Q4 2027

e Féardigstallande Q2 2030

OVERVAGANDEN

Den planerade depan sékerstaller langsiktig radighet for depasituationen i norddstra
Goteborg samt skapar darigenom goda forutsattningar fér kommande
trafikupphandlingar och trafikperioder.

Det &r angeldget att nya depaers fardigstallanden ar tidsmassigt synkroniserade med
kommande trafikavtalsperioder. Avseende bussdepa Rosered ar planeringshorisonten i
detta avseende for narvarande god.

Ett nollalternativ, d v s uteblivet genomférande, riskerar medfdra negativa trafikméssiga
konsekvenser och stora ekonomiska risker for kommande busstrafik.
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FINANSIERING OCH RESURSKONSEKVENSER

En kvalitetssékring av projektets budget infor inriktningsbeslut har genomforts i en
osakerhetsanalys. De mest betydande osékerheterna ar:
e Marknad: osakerhet avseende marknadslage och budgetkostnad da upphandling och
genomforande av projektet paborjas tidigast Q1 2027.
e Sanering av mark: osékerhet kopplat till eventuella saneringskostnader av
markomradet da markomradet tidigare varit en deponi.

Investeringsutgifter

e Preliminart investeringsbelopp for VGRs investering, kostnadslage ar 2023:
568 mnkr inkl. markforvarv

e Prelimindrt investeringsbelopp for Vésttrafiks verksamhetsutrustning: 30 mnkr

e Prelimindrt investeringsbelopp for konstnarlig utsmyckning: 5,28 mnkr

Driftekonomiska konsekvenser — Vasttrafiks hyreskostnader

e Avskrivningsperiod: 30 ar
e Avtalstid: 30 ar
e Preliminar hyra/ar vid nybyggnation: 27 450 000 kr

Investeringen i Depa Rosered bedoms tas i bruk 2030. Investeringen ingar som en stérre
strategisk satsning for att i enlighet med fastlagd depastrategi skaffa oss radighet 6ver
depasituationen i Géteborg. Den strategiska satsningen ar viktig for att sakerstalla
effektiv trafikering och mojligheterna till elektrifiering av stadstrafiken i enlighet med
Miljomalsattningarna i regionen. Driftseffekterna ar medtagna i den ekonomiska utblick
som finns redovisad i Trafikforsérjningsprogrammet.

Driftskostnaden for investeringen i Rosered beddms dessutom kunna hanteras inom
Vasttrafiks l6pande prioritering om de ekonomiska forutsattningarna avviker fran det
som bedomts i Trafikforsorjningsprogrammet.

Utover detta beddms ingen sérskild hojd ersattning bli aktuell, kopplad till
investeringen.

Ekonomi, 6vrigt

Om en fardigstéalld och anmald forstudie, eller delar av forstudien, inte leder till ett
uppdrag fran regionstyrelsen om att pabdrja genomforandeplanering star berérd
namnd/styrelse for 20 procent och regionstyrelsen for 80 procent av den upparbetade
kostnaden gallande forstudien.
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TIDIGARE BESLUT

e Regionstyrelsen 2020-03-31 (RS 2020-00011) § 95 Koncerndvergripande
behovsanalys dgarstyrda fastighets- och fordonsinvesteringar hosten 2019:
"Styrelsen for Vasttrafik ska i forstudier utreda losningar for depakapacitet for
bussar som inklusive befintliga depaer motsvarar ca 875 bussar.”

e Regionstyrelsen 2020-06-23 § 187 Investeringsplan for Vastra
Gotalandsregionen 2021-2023 (RS 2019-04808):
”For nedanstaende investeringsidéer har regionstyrelsen beslutat att berérd
namnd/styrelse far i uppdrag att paborja/ateruppta forstudie. De erhaller darfor
planeringsmedel for arbetet med forstudien och i tillampliga fall utrymme for
markkop™
” Nummer 58: Vasttrafik, Strategisk bussdepa, Goteborg nordost™

I

BILAGOR SOM INGAR | BESLUTSUNDERLAGET

e Forstudie Bussdepa Rosered (Dnr 1-1290-20, 2023-06-30).
Bilagor till forstudien finns tillgangliga i &rende Dnr 1-1290-20.
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1 Sammanfattning av forslaget

Det valda losningsalternativet for bussdepa Rosered innebar en depa med
uppstillning/laddningsplats for upp emot 100 bussar. Det avser en
fullvardig depé av hog kvalitet med léng livslangd. Det innebar att
merparten av erforderliga funktioner finns samlade pa depan;
bussuppstallning med teknikforsorjning, verkstad for service och
reparationer, stid- och tvitthall, tankning/laddning av i forsta hand
elbussar, personal- och administrativa lokaler, trafikledning, miljostation
samt parkeringar for servicefordon, personal och bestkare. Den nya depan
kommer att erbjuda trafikoperatoren en effektiv, miljoriktig och trygg
arbetsplats.

Det valda l6sningsalternativet ar i linje med Visttrafiks malbild for
bussdepaer (VT Styrelse april 2020). Inneborden i malbilden ar att skapa
radighet Over situationen for bussdepaer i stadstrafikomradena inom Vistra
Gotalandsregionen (VGR) dar situationen i Goteborgsomradet utgor den
storsta utmaningen. I forsta hand ska radighet sdkras genom
fastighetsidgande, i andra hand genom langa forhyrningar.

For narvarande finns tva befintliga depaer i ndromradet. Bada depaerna,
som ar beldgna pa en fastighet som dgs av det kommunala bolaget Higab,
avses avvecklas till formén for annan stadsutveckling. Ingen av de depderna
ar fullvardiga, bland annat saknas verkstader.

Markomradet har kunnat disponeras effektivt med avseende pa
kormonster, servicebyggnadens placering, personalparkering och in-/utfart
for bussarna direkt kopplad till vaginfrastrukturen i det valda
losningsalternativet. Ett aktivt arbete har bedrivits att finna
kostnadseffektiva 16sningar inom forslaget. Bussdepan vid Rosered har en
lokalisering som ar sa optimal som mojligt for nordostra Goteborg, med
tanke pa busslinjernas sammanviagda utsiattnings- och avlosningspunkter.
En placering nira trafikomrddena minimerar de tomkdrningar som annars
riskerar att orsaka hoga kostnader, mindre effektivt kollektivtrafikutbud
samt 0kade trafik- och miljobelastningar. De positiva effekterna och
besparingarna 6ver depans livstid ar avsevarda.
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2 Regionovergripande
utgangspunkter

Vastra Gotalandsregionens policy for lokalforsorjning (dnr 2021-03103)
faststiller nedanstdende:

“Huvudinriktningen ska vara att VGR dger depder for buss i de storre
stdderna om marktillgangen dr begrdnsad.”

“Depaer for bussar, sparvagnar och tag dar nédvdndiga for
kollektivtrafikens existens och dar relativt ytkrdvande.

Motivet for att VGR ska dga depder dr en bedomning att det i dessa
lokaler kommer att bedrivas depaverksamhet langsiktigt. VGR behéver ha
en strategisk kontroll over fastigheten infor upphandling av
trafikoperatorer och for att kunna gora nodvdindiga
verksamhetsanpassningar eller omstdllningar.”

2.1 Uppdraget fran Regionstyrelsen

Regionstyrelsen fattade beslut 2020-03-31 (RS 2020-00011) innebirande
ett overgripande uppdrag till Vasttrafik att i Goteborgsomradet genomfora
forstudier for bussdepaer enligt nedan:

"Styrelsen for Visttrafik ska i forstudier utreda losningar for
depdkapacitet for bussar som inklusive befintliga depder motsvarar ca
875 bussar.

Bussdepaer i Goteborgsomradet — Vasttrafik

Visttrafik ska i forstudier utreda losningar for depakapacitet for bussar
som inklusive befintliga depder motsvarar ca 875 bussar, vilket dr det
prognosticerade kapacitetsbehovet vid 2030.

Kapacitetsbehovet ska fordelas pa 5—7 olika platser i Géteborgsomradet
pd depder som VGR antingen dger eller forhyr i langsiktiga hyresavtal.
Byggnation av depdkapacitet bor ske successivt och anpassat till hur
busstrafiken utvecklas.

Ndar mojligheten finns till strategiska erforderliga markinkop som svarar
mot anmdald behovsanalys ska fastighetsndmnden begdra beslut om detta
1 regionfullmdktige.



Vastfastigheter genom forvaltningen for fastighet, stéd och service och Vasttrafik AB Sida 6

I arbetet med forstudier ingar att klargora hur de driftkostnader som
foljer med losningen ska finansieras och redogora for att det finns en
ekonomi som kan bdra forslaget pa finansiering.”

2.2 Uppfyllda kriterier for agarstyrda
investeringar

Investeringen uppfyller foljande kriterier for agarstyrda investeringar:

Kriterium 1:
” Utokad verksamhet/kapacitet och/eller okad kvalitet i verksamheten
som medfor okade driftkostnader over tid.”

Kollektivtrafikens mal ar formulerade i
Trafikforsorjningsprogrammet 2021 - 2025

(maj 2021), det viktigaste dokumentet i utvecklingen av kollektivtrafiken i
Vistra Gotaland. Har beskrivs hur kollektivtrafiken ska utvecklas och var
fokus pa kollektivtrafiksatsningar ska ligga. Om depaer skrivs bland annat:

“Depder dr en viktig och kostsam funktion som krduvs for att
kollektivtrafiken ska fungera. Vastra Gotalandsregionen/Visttrafik ser
stora behov av nya depaer for bade buss och sparfordon for att kunna
utveckla kollektivtrafiken pa ett konkurrensneutralt och kostnadseffektivt
sdtt. Omstdllningen till elbussar krdver nya infrastrukturlosningar, dar
bland annat nya depder i strategiska ldgen dr en forutsdttning for att
klara en elektrifiering av kollektivtrafiken.”

Forslaget i forstudien ar en del av malens forverkligande.

Kriterium 2:
“Inforande av ny teknik/nya metoder i verksamheten.”

Trafikforsorjningsprogrammet innehaller malsattningar om okad
anvandning av fornybara drivmedel med 1ag klimatpaverkan, bland annat
innebarande elektrifierad stadstrafik.

Miljo- och klimatstrategi for kollektivtrafiken i Vistra Gotaland
(okt 2018, aktualisering dec 2022) innehéller mél for minskade fossila
koldioxidutslapp, energianvindning, utslapp av kviveoxider och
avgaspartiklar samt bullernivaer. Malen uppfylls bland annat genom
elektrifiering av bussarna som har sin hemvist pa funktionella depéer i goda
geografiska lagen.
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Kriterium 3:
“Omfattande upprustning/ersdttning av befintliga tillgangar.”

Vasttrafik har sedan 2012 hyrt en mindre icke fullvardig depa pa
Spadegatan i nordostra Goteborg. Den depan avses avvecklas i samband
med kommande trafikavtalsperiod. Kriteriet ar siledes inte helt relevant.

3 Forutsattningar

3.1 Regionodvergripande
planeringsforutsattningar

Behovsanalysen for Goteborgsomradet pekar pa ett behov av depakapacitet
for bussar som inklusive befintliga depaer motsvarar ca 875 bussar, vilket
ar det prognosticerade kapacitetsbehovet vid 2030. Kapacitetsbehovet ska
fordelas pa 5—7 olika platser i Goteborgsomradet pa depaer som VGR
antingen &ger eller forhyr i langsiktiga hyresavtal. Byggnation av
depakapacitet bor ske successivt och anpassat till hur busstrafiken

utvecklas.
y =N
/' NORRA- \
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y
VASTRA- GOTEBORG
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Huvudsakliga stadstrafikomrdaden inom Goteborg, Molndal och Partille,
samt schematisk skiss over Express-/stombusslinjer

Berdkningar fran 2023 pekar pa att depdkapacitetsbehovet ar 2035 ligger
mellan 900 — 1 000 bussar och bussplatser. Variansen ar avhangig av
resandeutveckling samt val av fordonsstorlekar.

Losningsalternativet utgor en av ovan nimnda lampliga langsiktiga
lokaliseringar. Dimensioneringskravet uppfylls, innebarande ett minimum
av 60 bussplatser inklusive ovriga funktioner, med onskad kapacitet upp till

Sida 7
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100 platser. Det lagre antalet tillgodoser

det nuvarande grundkravet for stadstrafiken, det hogre antalet platser
skapar mgjligheter till expansion av stadstrafiken samt flexibilitet och goda
planeringsforutsittningar dven for en andel av express- eller stombussar
vilka framgent omvandlas till koncepten metro- respektive citybuss.
Kapaciteten i Rosered, det vill sdga upp till 100 bussplatser, har ocksa ett
samband med ovriga depaer i Goteborg, Molndal och Partille. P4 grund av
den anstrangda depasituationen, bland annat med ett antal privatigda
depaer med oforutsidgbar framtid, maste Visttrafik vara forberedd pa
forandringar i den totala depakapaciteten.

3.2 Verksamhetens
planeringsforutsattningar

Vasttrafik genomfor med regelbundenhet trafikupphandlingar. Trafikavtal
avseende busstrafik loper i allménhet 6ver 10 ar. Att ha rddighet 6ver
depasituationen lagger grunden for god planering av den framtida
kollektivtrafiken infor upphandlingarna. Det skapar dven 6nskad
konkurrensneutralitet i genomforandet av dessa, vilket ocksa har
sidoeffekten att trafikoperatorerna kan fokusera mer pa sin
kiarnverksamhet, dvs trafikutévande.

Den pagaende elektrifieringen av busstrafiken, primart for stadstrafiken
men nu dven med inriktning mot 6vrig trafik, kraver att infrastrukturen for
tillgang till el sdkerstalls tidigt i processerna, samt att tillgdngen sikerstills
mot en lang framtidshorisont.

Specifikt for omradet som depan ska betjana, dvs norddstra Goteborg,
planeras nastkommande trafikavtalsperiod for stadstrafiken att avse
perioden 2032 — 2042. Verksamheten maste med sa ldnga
planeringshorisonter vara forberedd pa forandringar i séaval befolknings-
som resandeutveckling, fordonsteknik, infrastruktur etcetera Det ar
angelaget att depaforutsittningarna ar kdnda och sikerstillda minst tre ar
innan nastkommande trafikstart.

Det valda l6sningsalternativet ar i linje med Visttrafiks malbild for
bussdepéer (VT Styrelse april 2020). Mélbilden ar att skapa radighet 6ver
situationen for bussdepaer for stadstrafik/omradestrafik i
stadstrafikomradena inom VGR . Situationen i G6teborgsomradet utgor
den storsta utmaningen.
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Att dimensionera depan for 100 bussar siakerstéaller primart behovet for
stads-/omradestrafiken i trafikomradet nordostra Goteborg, med Angereds
resecentrum som trafiknav.

Nista trafikavtalsstart for de bussarna ar tidtabellsskiftet juni 2032. De
bussarna kommer ocksé att uppta den storre andelen — cirka 70% inklusive
framtida fordonsexpansion - av kapaciteten pa depan.

I Vasttrafiks malbild ingar dven att skapa radighet for express- samt
stombussar vilka framgent omvandlas till koncepten metro- respektive
citybuss. For en andel av bussarna inom de fordonskategorierna i Géteborg
ar depasituationen inte sakerstilld infor kommande trafikstart december
2030. Det ar darfor angelaget att fardigstdlla depan i Rosered under Q2
2030 vilket skapar erforderlig tid for etablering av ovan namnda bussar
infor trafikstarten december 2030.

3.3 Vastfastigheters
planeringsforutsattningar

Med Vasttrafiks malbild avseende bussdepaer (VT Styrelse april 2020) i
grunden gar det valda 16sningsalternativet i linje med Vistfastigheters
uppdrag och ansvar for anskaffandet av nya, andamalsenliga lokaler for
regionens forvaltningar och bolag.

Det valda 16sningsalternativet gar dven i linje med Policy for Vastra
Gotalandsregionens lokalforsorjning, beslutad av Regionfullméaktige 2022-
02-122, dnr: 2021-03103 samt Riktlinje for Vastra Gotalandsregionens
lokalférsorjning, beslutad av Regionstyrelsen 2022-12-13, dnr: 2022-04124.

Losningsalternativet innebar att Vastfastigheter planerar for byggnation
och forvaltning av bussdepan vid Rosered och siledes tillskapandet av en
strategisk bussdepé inom regionens fastighetsbestdnd. Forslaget bidrar till
att regionen far okad radighet 6ver depésituationen i Goteborgsomradet.

3.3.1 Kommunala planer och myndighetskrav

Oversiktsplan

Ny oversiktsplan for Goteborg antogs 2022-05-19 och i denna ar Hjallbo
fortsatt utpekat som en tyngdpunkt i staden och saledes ett prioriterat
utbyggnadsomrade. Oversiktsplanen siger att: Ny bebyggelse bor
lokaliseras ndra sparvagnshallplatsen eller lings Grabovdgen sa att
infrastrukturens barridrverkan minskas i omradet. Omradet med
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betongfabriken och motet ddr Hjdllbovdgen och Grabovdgen mots pekas
ut for framtida utveckling for blandad stadsbebyggelse.”

Bussdepa Rosered ar i enlighet med den foreslagna markanvandningen i
oversiktsplanen och inom omrade som utpekas som verksamhetsomrade.

-“&/Xl‘n{’\[ / 1§ 5

Utsnitt ur oversiktsplanen daterad 2022-05-19. Lila omrade avser planerat
verksamhetsomrdde. Orange markering avser bostdder och centrumomrdade.

Ny detaljplan

Runt februari 2020 identifierades i samverkan med Géteborgs Stad
omradet vid Rosered som ett lampligt lage for en ny bussdepa. I dialog med
Goteborgs Stad har parterna enats om att en detaljplandndring ar att
foredra for att realisera bussdepan med béasta forutsattningar. Ansokan om
planbesked ska ddrmed ldmnats in av VGR under Q3 2023. Om och nir
detaljplanearbetet kommer att paborjas dr Annu inte bekraftat av Goteborgs
Stad. I tidplanen som redovisas i kapitel 6 har ett antagande gjorts utifran
den dialog som forts pa tjainstemannaniva mellan Goteborgs Stad och VGR.

Vattenskyddsomrade

Omrédet for bussdepan ligger inom vattenskyddsomrade for Gota alv vilket
ar det storsta vattenskyddsomradet i Goteborgs kommun. For varje omrade
finns sarskilda skyddsforeskrifter med regler for foretagare och boende.
Inom vattenskyddsomraden ar det extra viktigt att minimera fororeningar i
vattnet. Det riacker till exempel med mycket 1aga halter av oljeféroreningar i
dricksvatten for att det ska bli otjanligt pa grund av smak och lukt. Med
anledning av detta kommer hoga krav pa rening av dagvatten. Infor
kommande skeden med framtida markarbeten och byggnation behover
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projektet utreda vilka anmalningar och ansokningar som behdver inom
vattenskyddsomrade for Géta Alv. Se bilaga PM Dagvatten- och
skyfallsutredning 2023-06-30.

3.3.2 Platsens férutsattningar

Platsens ldage och nuvarande markanvandning

Rosered ligger i nordostra Goteborg mellan Angered centrum i norr och
Hammarkullen i séder. Avstandet till Gota dlv och viag E45 ar drygt 2,5 km.
Det aktuella markomradet utgors av naturmark som avgrénsas i oster av
Hjallboviagen och i vaster av Grusasvagen.

Markomradet har tidigare anvants som taktverksamhet av grus. Efter
avslutad taktverksamhet har omrédet nyttjats som deponi for bland annat
schakt- och byggnadsmassor. Darefter har omradet iordningsstéllts som
gronomrade som bland annat hyser en idrottsplan.

Résered har tidigare varit grustdkt.

Platsens karaktar

Inom markomradet och den blivande fastigheten varierar marknivan
mellan ca +80 till ca +82 m 6.h. I vister sluttar terrangen ner mot
Grusasvigen till ca + 60 m 6.h. Markomradet ar kraftigt paverkad av
tidigare verksamheter men omradet upplevs i huvudsak som en plan
grasbevuxen mark med naturligt etablerad trad- och buskvegetation. I norr
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och Oster om Hjéllbovégen reser sig skogbevuxna bergkullar till en niva
drygt 100 m 0.h., vilket ger platsen en tydlig rumskaraktar.
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Ortofoto visande befintligt utseende pGa markomrddet for planerad bussdepa.

Platsens forhallande till vagnitet

I sodra spetsen av omradet ligger en cirkulationsplats i korsningen mellan
Grusasvagen och Hjillbovagen. Darifran stracker sig Grusasvigen norrut
langs omradets vastra sida. P4 ostra sidan av omradet stracker sig
Hjallbovagen, fran cirkulationsplatsen mot nordost. Omradet ligger i norra
Hammarkullen, sydost om Angeredsleden och med ca 2,5 km korvag rakt
norrut till trafiknavet i Angereds centrum. Angeredsleden kan nés fran
depéan via Hjallbovagen - Korpvigen, en stracka pa cirka 800 meter.

Platsen ligger i anslutning till en korsningspunkt mellan Hjallboviagen och
Grusasvigen samt Hammarkullens vig. Dessa viagar ar genomgéende och
utgor ett nav med kommunikationsstrak som forbinder omradet med
omgivande vagnat och bebyggelseomraden.

Soder ut ansluter Hjallboviagen och Hammarkullens vig med vig 190 som
knyts samman med vig E45 vid Hjéllbo i soder och Gunnilse och Bergum i
oster. Norrut kopplas Hjillboviagen och Grusasvigen till Angeredsleden och
vidare mot viag E45.

Markomrédet ansluter till biltrafik samt gang- och cykeltrafik i huvudsak
vid Hjallbovagen och cirkulationsplatsen vid Grusésviagen och
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Hammarkullens vig. En gang- och cykelvig passerar omradet utmed
Hjallbovagens vastra sida.

Bevarandeviarden och riksintressen

E45 i vister ar utpekad som riksintresse for kommunikation i 6versiktsplan
for Goteborg (2022-05-19). Vagen trafikeras bland annat av transporter
med farligt gods. Darfor ska risker och sikerhetsavstand bedomas under
fortsatt planering. I 6versiktsplan for Goteborgs Stad redovisas riktlinjer for
rekommenderade avstand mellan bebyggelse och transportleder dar farligt
gods passerar. Da avstandet till E45 ar drygt 2,5 km finns inga restriktioner
som péaverkas av riksintresset.

I Rosered och den planerade fastigheten finns inga dokumenterade
naturviarden som klassats av Lansstyrelse eller kommun.

Inom det aktuella markomréadet finns idag inga kdnda fornlamningar med
lagskydd enligt Lansstyrelsens kulturmiljoenhet.

\ : Ty
Karta bevarandeintresse fran Skogsstyrelsen. Har redovisas objekt som dr av intresse for
natur- och kulturmiljon. Inom planerad bussdepd dterfinns inga kdnda objekt.

Geotekniska och markmiljotekniska forutsattningar

Det planerade depdomradet i Rosered ar i dagsldget inte exploaterat och ar
som tidigare ndmnts en fore detta deponi. I dagsldget bestar omrédet till
storre del av 1ag vaxtlighet i form av gras och sly samt en idrottsplan.
Marklagren utgors av diverse utfyllnadsmassor och har innan det blev
Rosereds deponin varit ett grustag.
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Det deponerade avfallet utgors av schakt- och rivningsavfall, byggavfall,
skrot, vitvaror med mera. Avfallsupplaget ar tackt med lerinblandade
schaktmassor utan inslag av block eller stenar med en miktighet pa ca 1
meter. Utifran de miljotekniska undersokningar som genomforts kan det
konstateras att jorden bestar av mull i 6versta delen (0—0,3 meter under
markytan) och darefter blandat fyllnadsmaterial som utgors av sand, lera
och grus blandat med avfall av tegel, porslin, glas, tra med mera. Naturlig
lera har patraffats pa ett djup mellan 2,4 samt 5,5 respektive 8 meter under
markytan i samband med undersokningarna 2022.

I deponier dir organiskt avfall har deponerats bildas deponigas, som till
stor del bestar av metan och koldioxid och som vid vissa forutsattningar
utgor en risk for brand och explosion. Darfor har en
deponigasundersokning genomforts i forstudieskedet i samband med att
andra miljotekniska- och geotekniska undersokningar utforts pa det
aktuella omradet. Under provtagning har deponigas patraffats i marken for
bussdepdomradet. Sammanfattningsvis bedoms det vara mojligt att bygga
pé platsen utifran risker med deponigas, men det blir nodvandigt att vidta
atgarder for att minska risken for explosion/brand. For mer information se
bilaga, Oversiktlig miljéteknisk markundersékning och gasmdtning 2022-
04-20.

Vidare ar marknivan inom det blivande bussdepaomradet relativt plan i
lage for planerad bussdepa, i den 6stra delen av avfallsupplaget med en niva
pa ca +82. I den vistra delen av avfallsupplaget stupar 6verytan at véster
mot Grusasvagen, dar de lagsta delarna ligger pa ca +60. Stabiliteten
bedoms vara tillfredstillande for planerad bebyggelse pa den plana delen av
markomradet, under forutsattning att marknivan inte dndras, vare sig med
nya uppfyllnader eller avschaktningar. Sammanfattningsvis betraktas
grundlaggningsforhéllandena som gynnsamma. Se bilaga PM Geoteknik
2022-04-14 for mer information.

Infor framtida markarbeten ska det utredas vidare angéende eventuellt
behov av sanering av marken och atgarder for hantering av deponigaser.

3.3.3 Programforutsattningar och lokalprogram

Visttrafik har tagit fram 6versiktliga programonskemal avseende
markbundna funktioner och 6nskade lokaler i servicebyggnaden.
Referensobjekt i arbetet har bland annat varit pdgdende genomforande av
bussdepa Jarnbrott samt planeringsarbete for bussdepa Vadermotet, tva
elbussdepaer i VGR:s regi av ungefar samma storlek, men som befinner sig i
mer framskridna skeden. Projektet har ocksa inhamtat fakta fran en nyligen
fardigstalld bussdepé i Jonkoping samt ett pdgdende projekt i Vaxjo.
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Bussdepa Rosered kommer att utgora arbetsplatsadress for ca 350
personer, varav de flesta ir bussforare. Ovrig personal kommer att arbeta i
verkstader, stdd- och tvattfunktioner, administration och formodad
trafikledning.

Lokalprogrammet sammanfattas 6versiktligt nedan. For mer utforligt
lokalprogram se bilaga Lokalprogram Bussdepd Rosered, 2023-06-30.

Markbundna funktioner
e Forsorjningsramper (bussuppstillning/laddning) f6r upp
till 100 bussar

e Personal- och besoksparkering med lika ménga bil P-
platser som bussar, samt 50 cykelparkering varav 30 under
tak

e Parkering for servicefordon och rorelsehindrade
e Gronytor for pauser

e Sprinklercistern

e Skalskydd

e Dagvattendamm

e Natstationer

Lokaler i servicebyggnaden
Verkstéder, tvitt/stad

e Verkstadsplatser 8 st.

e Stadhall 1 st.

e Tvitthall inkl. reningsverk 1 st.

e Servicelokaler till verkstader

e Lager med varumottagning

e Kontor verkstad, lager, tvitt/stad

Administration och utbildning

¢ Kontorsarbetsplatser

e Trafikledning

e Reception/servicecenter

e Motesrum 2 st., konferensrum 1 st.
e Rum for utbildning

Personallokaler
e Omkladningsrum for verkstad och fordonsvéard, ca 60
dubbelskapsplatser (varje person har en dubbelskapsplats)
e Omkladningsrum bussforare, ca 8 skipsplatser (enkelskap)
e Matsal med beredningskok, ca 60 platser
e Pausrum verkstad, 12-15 platser/fordonsvard, 8 platser

Sida 15
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3.3.4  Gestaltningsmal

VGR leds av visionen Det goda livet. Det forutsatter en héllbar utveckling,
nu och for kommande generationer. Det tar sig ocksa uttryck i regionens
trafikforsorjningsprogram med malsittningen att “Andelen hallbara resor
ska o6ka i hela Vistra Gotaland”, vilket ocksa ska bidra positivt till
gestaltningen av kollektivtrafikens anlaggningar.

For bussdepad Rosered har nedanstdende gestaltningsmal formulerats. De
utgar ifran ovanstdende samt Vastfastigheters 6vergripande malsattningar
och redovisas nedan.

Vistfastigheters gestaltningsmal for bussdepad Rosered
- En arkitektur med ett tydligt formsprak som speglar
karnvardena “hdllbarhet, 6ppenhet och nytdinkande”

Hallbarhet: Design med omtanke, med medvetna val utifran ett drift- och
forvaltningsperspektiv. Aktivt arbeta med biologisk mangfald,
ekosystemtjanster och klimatreducerande atgarder samt arbeta aktivt med
social hallbarhet.

Oppenhet: en del av stadsdelen, koppla ihop och skapa en naturlig koppling
till planerade centrala straket genom Angered och Hammarkullen.

Den upplevda miljon ska kidnnas trygg och inspirera till hallbart resande.
Arbeta aktivt med konsten for att bidra till karaktir och identitet for platsen
i sig och omradet i stort, samt skapa merviarden for de som arbetar pa
depén.

Nytankande: skapa forstaelse for verksamhetens funktion och arbeta aktivt
med aterbruk.

-En arkitektur som formedlar visionen “om att tillsammans
skapar vi hallbara miljéer”

Ett balanserat samspel mellan dagvatten, trafikplanering och gronstruktur.
Identitet genom natur- och kulturhistorisk miljo.
Landskapsarkitekturen ska vara vigledande i gestaltningen.

-En arkitektur som ger forutsattningar for en god arbetsmiljo

Mainniskan satts i centrum, med fokus pa god gestaltning for en attraktiv
arbetsplats och god arbetsmiljo, vilket bland annat avspeglas i belysning,
sdkerhet och bullerreducerande atgéarder.
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3.4 Beroenden av andra investeringar

Depasituationen i Goteborgsomradet ar komplex. Forekomst av depaer,
deras respektive geografiska lage i forhallande till andra depaer, storlekar
samt funktioner (verkstader, trafikledning etcetera) pa respektive depa
mojliggor eller begransar goda forutsattningar for kollektivtrafikutbudet.

For narvarande pagar fem projekt for nya bussdepaer i Goteborg;

e Bussdepa Jarnbrott Vastra Frolunda (genomférande)

e Bussdepa Vadermotet Vastra Hisingen
(genomforandeplanering)

e Bussdepa Rosered Angered (forstudie)
e Bussdepa Ravekarr Molndal (forstudie)

e Bussdepa Slakthusomradet Marieholm/Centrala Goteborg
(lokaliseringsstudie).

P& grund av projektens respektive tidshorisonter, mojlig dimensionering
etcetera foreligger beroenden och paverkan mellan investeringarna.

Projektet har inga i nuldget kinda samband med andra omgivande fysiska
projekt. Vid framtagandet av ny detaljplan kan nya kommunala projekt
eventuellt komma att identifieras. Kommunen har hittills inte meddelat
nagra konkreta planer for omgivande markomraden. Gransen for
detaljplanen ar inte faststélld dannu. I detaljplanearbetet kan ytterligare
beroenden aktualiseras bland annat klarlaggande av behov av teknisk
forsorjning till anldggningen samt dagvattenpaverkan fran intilliggande
omraden.

Investeringarna avseende depan kommer till storsta delen att ske som
fastighetsinvesteringar av VGR genom Vistfastigheter. Darutover,
uppskattningsvis till ca 5-15 % av projektets sammanlagda investeringar,
kommer Visttrafik att investera i verksamhetsutrustning. Exempel ar
takarbetsplattform, pelarlyftar samt fordonstvatt inklusive reningsverk.

3.5 Samordning med berorda
serviceorganisationer
Projektet ska under kommande projektskeden fortsattningsvis samordnas

och utformas i dialog med Vistfastigheters framtida férvaltning, underhall
och drift av depéan.
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3.6 Samordning med andra
forvaltningar/bolag och externa
aktorer

Vid fortsatt utformning av forslaget ska koordinering med andra
depaprojekt ske samt parallell omvéarldsbevakning av existerande och
eventuella planerade nya depaer. En lopande dialog med brukarna, dvs
trafikoperatorerna, ar ocksa till stor nytta. Brukarna har praktiska
erfarenheter av verksamheterna pa bade nya och ildre depaer, saval
nationellt som internationellt.
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4 Forslag till Iosning -
Verksamhet

4.1 Losningsalternativ

4.1.1 Beskrivning av férslagets grundlayout
Nyckeln till en vilfungerande bussdepa handlar framfor allt om
forutsattningarna for och skapandet av en naturlig och vil fungerande
layout pa tomten. Ett effektivt markutnyttjande, tydligt och sikert
kormonster och ett naturligt samspel mellan markytor och byggnad ar
framgangsfaktorer i sammanhanget.

Layout pa tomten

Personalparkering placeras langst sdderut i omradet i ndra anslutning till
depabyggnadens personaldel sa att konflikter mellan personal till och frén
parkeringen och busstrafiken kan undvikas.

Bussdepan foreslas utformas med i huvudsak enkelriktad trafikering for
bussar i moturs riktning och 100 uppstillningsplatser fordelade pa fyra
rader i 9o-graders vinkel mot korriktningen. Huvudsaklig korriktning for
bussar genom depabyggnadens verkstadsdelar och tvitt/stadhall foreslas
vara fran soder till norr s att backande rorelser mot forbipasserande
bussar vid depans utfart undviks.
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Transporter till depén foreslas i huvudsak angora depans sydvistra horn i
en angoringsyta med rundkérningsmajlighet mellan personalparkeringen
och servicebyggnaden.

Samtliga lokalonskemal kan tillgodoses inom servicebyggnaden med
naturliga samband mellan de olika lokalerna.

Utrustnings- och kompetensbehov i foriandring
Bussutvecklingen har gatt fort under de senaste aren, framfor allt avseende
utvecklingen av helelektriska bussar. Visttrafik har for narvarande storst
antal elektriska bussar i Sverige. Nu pagér ocksa forskning och utveckling
av vatgasbussar, vilket eventuellt kan leda till nya forutsiattningar pa
depierna inom ett antal ar.

Elbussar skapar nya krav och forutsattningar for och pa depaerna. Det
kravs hoga eleffekter till depderna. Grundprincipen ar att ladda manga
bussar samtidigt, med sa kallad depaladdning, med liagre effekter (50 — 200
kW). Under en kort period var det aktuellt med l6sningar for sa kallad
snabbladdning med pantografer (300 — 700 kW), som kan goras pa
depderna savil som ute i trafiknitet. Pantograflosningar har minskat, men i
stillet finns snabbladdningsteknik med standardiserade kontakter som nar
upp i effekter om ca 300 kW. Det ar effektivt att ha séval depaladdning som
snabbladdning pa depén.

Depdladdare
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Nya tekniska koncept stéller ocksa krav pa delvis ny utformning och
dimensionering av depaernas verkstadsplatser och funktioner. Till exempel
sker avsevart mer arbete pa bussarnas tak, samt annan hantering av
bussarnas batterier.

Det kravs ocksa delvis annan kompetens hos verkstadspersonalen.
Samtidigt finns indikationer pa att elbussarna kraver mindre tid i verkstad
vilket kan paverka behovet av antal verkstadsplatser.

Bussarnas langder ar ocksa under utveckling. Fran att historiskt primart
varit sa kallade normalbussar (12 meter), finns nu ett spann av busslangder
frin 8 — 25 meter.

Depan kommer med sidkerhet att behéva anpassas och forandras under sin
livstid. Forslaget ar framtaget med en medvetenhet om att depan i sin
utformning over tid méste vara flexibel.

Det kan framgent uppsta behov av alternativa laddningskoncept, bussarna
och deras teknik kommer att utvecklas. Detta kan komma att paverka saval
byggnaden som depaernas uppstéllningsomraden.

Personalparkering och parkering for servicefordon ska forses med
laddningsmagjlighet.

Skarmtak over bussuppstallningsplatser

I forstudiearbetet har behov av skarmtak 6ver bussuppstillningsplatserna
diskuterats. Skarmtak har ett stort varde for servicepersonal och bussforare
och ar positivt med hansyn till arbetsmiljon. Skarmtaken skyddar
laddutrustningen, vilket innebér langre hallbarhet och livslangd for dessa.
Snorojning underlittas och solceller kan placeras pa skarmtak, vilket bidrar
till egen elproduktion. Bussdepan kommer att ha skarmtak 6ver samtliga
bussuppstallningsplatser.

4.2 Andamalsenlighet

Andamaélsenligheten i férhéllande till behoven &r hog i 16sningsalternativet.
Lagets koppling till trafikinfrastrukturen, minimala storningar av
intilliggande omraden och mgjligheten till en effektiv layout pa tomten ar
nyckelfaktorer for att detta ska uppnas.

Olika layouter har provats pa tomten. Det valda 16sningsalternativet har
bedomts som mest flexibel och effektiv utifran trafiksynpunkt. Byggnaden
far ocksa i detta alternativ den mest naturliga entrésituationen i forhallande
till ankomstzon och parkering.
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Layouten kan anpassas s att depan initialt kan byggas med farre
uppstillningsplatser, med mojlighet for senare expansion. I denna forstudie
har full utbyggnad till ca 100 bussar forutsatts och illustrerats.

Andamélsenlighet har dven efterstrivats i depabyggnadens utformning. Val
av byggnadskonstruktion och material har gjorts for att vara robusta och
andamalsenliga utifrdn funktion i respektive byggnadsdel och med
utgangspunkt i hallbart byggande.

4.3 Proportionalitet och effektivitet

Forslaget tillgodoser kravet pa att minst 70% av uppstallningsplatserna ska
vara 21 meter langa, vilket mé6jliggor uppstillning av savil normalbussar
(12 m), boggibussar (15 m) samt ledbussar (18-21 m). 30% av
uppstallningsplatserna ska som minst rymma 15-meters boggibussar.

City Forlangd ledbuss Klass 1 Laggolv City Boggibuss Klass 1 Laggolv eller Ldgentré
Hogkapacitetsfordon: Totalkapacitet 110 passagerare Normalkapacitetsfordon: Totalkapacitet 75 passagerare
Fordonslangd upp till 21,0 meter Fordonslangd upp till 15,0 meter

Ledbuss 21 meter respektive Boggibuss 15 meter

Forslaget tillgodoser kraven pa utrymme for erforderliga
natstationer/transformatorer samt laddinfrastruktur for elbussar i
depaomradet.

Byggnaden ar dimensionerad och effektivt utformad for bussar av olika
langder med varierande krav pa tekniska l6sningar. Planlsningen
sakerstiller dven en effektiv lokalanvindning med funktionella
rumssamband och god kommunikation i depdbyggnaden .
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5 Forslag till losning - Fastighet

5.1 Losningsalternativ

Detta kapitel beskriver det handlingsalternativ som under forstudieskedet
valts ut som det mest fordelaktiga alternativet och som séledes utgor
forstudiens losningsalternativ. Tva handlingsalternativ har valts bort under
processen vilka redovisas i kapitel 9.

5.1.1 Marklayout och trafikrdrelser
Busstrafikeringen pé depén sker i huvudsak enkelriktat moturs for att gora
det tydligt for personal och undvika olyckor. Infart sker langst i norr och
utfart i mitten av depan norr om byggnaden, till och fran Hjallbovigen.
Trafikering genom byggnaden foreslas nar det ar mojligt att ske norrut for
att undvika backrorelser mot trafiken vid bussarnas utfart.

FORKLARING

— FIL

Trafikrorelser pa depdomrddet med in- och utfart
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Alla anslutningar mot vig-, gang-, och cykelnat sker pa grund av platsens
topografi mot Hjallboviagen.

Liangst norrut pa tomten foreslas en dagvattendamm med f6rdrojning av
vattenmassor och mojlighet till snéupplag.

Oskyddade trafikanter

Gaende pa depan till och fran uppstillningsplatserna hianvisas till utpekade
gangstrak langs byggnadens fasader och framfor
bussuppstillningsplatserna. Passager over trafikstrommar pa depan
markeras med viagmalning for att uppmarksamma forare pa att gdende kan
forekomma.

Fordonsuppstallning

Bussuppstallningsplatserna har utformats i 9o-graders vinkel mot
trafikstrommar for att maximera antalet uppstallningsplatser mot tomtens
geometrier. Uppstillningsplatserna medger inte genomfartstrafik da
laddinfrastruktur och gangytor foreslas framfor samtliga platser.
Utformningen medger 100 uppstéllningsplatser varav 97 ger plats for 21-
meter langa ledbussar och resterande 3 for 15-meters boggibussar.

Bilparkering/ ovrig parkering
Langst soderut i omradet placeras in- och utfart till personalparkering,
angoring for transporter och reserv in-/utfart till depan.

Personalparkering och inlastning sydvdst om depdbyggnaden och entréplatsen
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100 parkeringsplatser for personbilar placeras langt soderut pa depan. I
nirhet till personalparkeringen, innanfor depans skalskydd, placeras 10
platser for servicefordon. Dessa kan passera skalskyddet via reserv in- och
utfart soder om verkstadsportarna.

Framfor byggnadens personaldel foreslés ytor for gdende, cyklister,
utomhusmiljéer for personal, cykelparkering och parkering for
rorelsehindrade (PRH). PRH-platser placeras inom 25 meter fran
respektive personalentré och huvudentré. Ytan kan trafikeras av fordon till
och fran PRH-platserna samt taxi, med vindmojlighet langst in (norrut) vid
byggnadens Ostra horn. I 6vrigt regleras ytan med forbud mot fordonstrafik.

5.1.2 Byggnadslayout

Byggnaden bestar av en tvavaningsvolym for administration,
personallokaler, utbildning med mera mot sydost narmast Hjallbovagen.
Mot nordvist tar verkstads- och fordonsvards hallarna vid med
kringlokaler, huvudsakligen i ett plan med h6g rumshojd.

Entrédelen i tva plan

Byggnadens entréfasad vinder sig mot ankomstriktningen fran
Hjallbovagen. En entréplats med gronytor och hardgjorda ytor ligger
mellan byggnaden och Hjillbovigen. Byggnaden har en huvudentré och en
sidoentré mot entréplatsen. Fran Hjillbovagen leder flera gangstrak mot
byggnaden. Personal- och besoksparkeringen ligger i anslutning till
entréplatsen sydviast om byggnaden.

Innanfér huvudentrén moter man receptionen till hoger. Trafikledningen
ligger innanfor receptionen mot bussplan. Vid huvudentrén ligger
huvudtrapphuset med hiss upp till plan 2. Forarhub och omkladningsrum
for verkstader ligger vanster om entrén. Omkladningsrum och
pausrum/pentry samt kontor for fordonsvard ligger langst in i byggnaden
vid Tvatt/Stad. Se bilaga A-ritningar Bussdepd Rosered 2023-06-30.

Kontor for verkstadsdel och pausrum/pentry nés via sidoentrén vid sodra
delen av entréfasaden. Varumottagning med egen ingang ligger i sodra
hornet med access till smadelslager och verkstadslokaler.
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Plan 1, Trafik- och driftledning, Verkstadshallar och Tvdtt/Stdd

Pa plan 2 aterfinns de administrativa delarna till hger om
huvudtrapphuset. Utbildningslokalen ligger till vinster om trapphuset
mittemot omkladningsrum f6r bussforare. Langre ut till vinster dr matsal,
lounge och konferensrum placerade, vilka ocksa nés via sidoentrén. Intill
matsalen finns en storre uteterrass i soderlage. Teknik-/flaktrum ar
placerade mot verkstadshallarna samt mellan Verkstad och Tvatt/Stad pa
plan 2.

Plan 2, Administration, Utbildning, Konferens, Matsal mm
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Verkstader mm

De atta verkstadshallarna ar 24 m langa, tva i fil efter varandra med
genomkorningsmojlighet och portar mot sydvist och nordost. Detta skapar
maximal flexibilitet for verksamheten och mojlighet att serva fordon upp till
21 meter.

Tvatthall/stad Verkstader Personal och trafikledning/
administration

Ldngdsektion

Den invandiga takhdjden i hallarna dimensioneras sa att takarbeten kan
utforas pa en buss med full vagnitshojd och sa att en sddan buss ockséa kan
lyftas for underredesarbeten.

Underkant traverskran o Underkant traverskran
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Dimensionerande sektioner for verkstadshallar

Hallar for stadning och tvittning av bussarna ar avdelade fran
verkstadshallarna med en tvavaningsdel innehéllande servicelokaler till
hallarna i markplan och teknikrum/flaktrum for verkstader pa det 6vre
planet.

Byggnaden har lutande tak 6ver personal- och administrationsdelen mot
sydost och 6ver verkstadsdelen lutar taket mot nordvast. Langst ut avslutas
byggnaden med en ldgre del innehéllande containerrum, miljorum och
servicelokaler samt pausrum och kontor for Tvatt/Stad. Angoring till
containerrum och miljérum samt en del av servicelokalerna och
teknikrummen sker utifran.
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5.1.3 Gestaltning

Landskapsgestaltning

Hojdsédttningen av bussdepan ar utformad som ett relativt plant
markomrade som ligger pa en niva mellan ca +81,5 till ca +82,5 m 6.h. I
vaster ligger kronet for den sluttning som ansluter till Grusasvagen. I oster
foljer bussdepan Hjallbovagen som varierar mellan +79,9 och +81,6 m 6.h.
Den nuvarande gang- och cykelvigen, som idag ligger nagon meter under
Hjallbovagens marknivad kommer att behova hojas sé att vagen foljer
Hjallbovagens profil.

I den studie som har genomforts har hojdsattningen anpassats till
omgivande mark. I forstudien har det arbetats fram tva olika alternativ
géllande hojdsattning. Dessa alternativ har studerats med hansyn till
anslutning till omgivande markniva, ingrepp i den tidigare deponin samt att
reducera mangden 6verskottsmassor som behover tas bort.

Hojdsattningen har darfor utmynnat i att placering av huvudbyggnaden bor
ligga pa en hojd av +0,5 6ver nuvarande markniva. Det innebar att det
oversta marklagret som ska avlagsnas inte behover goras djupare dn ca 1
meter mot dagens niva.

Fastighetsgrans

L-stdd med sakerhetsskydd Natverksstation Bussverkstad

Sektion 1
1:500
Sektion genom depdomradet mot slanten 1 vdst
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Sektion 2 Eventuellt fyllnadsomrade Fastighetsgrans/ Dagvattendamm Bussdepa
1:500 for overskottsmassa Sékerhetsskydd

Sektion genom depdomradet med dagvattendammen

Fastighetsgrans

+90 ‘
|
|
+85 ‘
| 3 (i ':}‘ml» : — =
+80 —x | @ ,.A__‘E_%_,D
Kontorsbyggnad ~ Entréomrade Uteplats GC-vag Hjéllbovagen
Sektion 3
1:500

Sektion genom depdomrdadet mellan byggnaden och Hjdllbovdgen

Huvudbyggnaden med kontor, personalutrymmen och verkstader ar
placerad centralt pd depan med ett entréomrade som vetter mot
Hjallbovigen. Bussdepan och personbilsparkering foreslas utformad med
ytbelaggning av asfalt. Markytor nira entréer och uteplatser foreslés ha
ytbeldggning av betongmarksten med inslag av natursten.

I omrédet finns tre platser for utomhusvistelse. Den forsta av dessa ligger i
anslutning till huvudentrén som ar vind mot sydost och Hjillbovagen. Den
andra ligger pa byggnadens vistra sida dar det finns en utgang fran
personalutrymmen. Dessutom finns en tredje uteplats pa plan 2 i
byggnaden, en uteterrass som vetter mot sydvast.

I bussdepéns nordvistra del foreslés placering av en dagvattendamm for
rening och fordrojning av dagvatten. I dagvattenanlaggningen integreras
anpassad markvegetation. Dammen ska ges ett ordnat intryck dar sarskilt
anpassad vegetation kan vixa och skapa en gron miljé med arstidsvaxlingar
av blommande vaxter.
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Situationsplan med foreslagen vegetation och markbehandling

Entréomradet till bussdepan foreslas utformas med en enkel och robust
utformning som uppfyller funktionella och estetiska krav enligt VGR:s
handbok for utemiljé. Har kan den tidigare markanviandningen med
taktverksamhets manifesteras med planteringar som inramas med laga
murar som byggs upp av sprangsten och erbjuder sittmojlighet. Féreslagna
konstruktioner med pergola och cykelskiarmtak foreslas utformas av virke i
kraftig konstruktion som tillsammans med murar och beldggningar av
betongsten och natursten ger solid karaktar.

Utemiljons utrustning foreslas utformas med enhetlig design och
sammanhallna materialval som anknyter till verksamheten och byggnadens
arkitektur. I fortsatt detaljutformning ska utrustningen anpassas till de
riktlinjer avseende funktion och materialval som tagits och utarbetats av
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VGR. Skalskyddet med stangsel och grindar placeras i fastighetsgrans med
ett formsprak och materialval som ar kopplat till foreslagna skarmtak vid
bussuppstillningen.

Bussdepan ligger i ett naturomrade som forbinder Hammarkullen med
Angereds centrum dar bussdepan kommer att fungera som en link mellan
dessa tre miljoer. Samtidigt kan framtida bebyggelseutveckling med
fortatning skapa forutsattningar for en mer stadsmassig karaktar utmed
Hjallbovagen.

Vegetationen i och omkring bussdepéan har flera funktioner. Den ska bidra
till en inramning av verksamheten som gor den representativ. Vegetationen
ska ocksé bidra till att skapa ekosystemtjanster som kan vara en lank for
biologisk mangfald och lika det sdr som den nuvarande deponin
astadkommit. Darfor foreslds att depan synliggors och omges med i form av
angsmark med trad- och buskplanteringar som har en likvardig karaktar
som det omgivande landskapet dar manga passerar.

Inom bussdepan foreslas lagre buskage med prydnadsbuskar och trad med
en natur lik karaktir och artrikedom. Vegetationsytorna vid entrézonen och
uteplatserna foreslas fa en hogre standard med frivaxande hackar och
inslag av blommande perenner och buskar som ger ett mer ombonat och
valskott intryck. Entréomradet foreslas utformas med ordnad och
representativ parkkaraktar dar blommande vixter exponeras mot
huvudbyggnaden och Hjillbovigen.

Fagelperspektiv av entréplatsen frdn sydost
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Byggnadsgestaltning

Inspiration har hamtats fran platsens natur- och kulturhistoriska miljo.
Rosered som ir en del i Angered och Norddstra Goteborg har en géng i
tiden varit jordbruksmark. Depdomrédet har tidigare varit en grustakt.
Fasadytans gestaltning och kulorsattning tar fasta pa platsens
forutsattningar.

Entréfasaden med huvudentrén mot Hjdllbovdgen

Depaomradet utgor en relativt storskalig miljo. Byggnadens entréfasad och
entréomradet utformas till en mer intim och valkomnande miljé med
smaskalighet i byggnadens fasadgestaltning och landskapsutformning.

Det har lagts stor vikt pa att byggnaden och entréplatsen utformas med ett
gemensamt koncept. Entréfasaden och entréplatsen skapar en
sammanhingande helhet dir fasaden bildar en fond for landskapet framfor.
Gangstrak leder till byggnadens entréer och delar upp entréplatsen till flera
rum och vistelseytor. Den relativt stora och langa fasaden delas upp i

flera “sektioner” bade i form och monster for att upplevelsemassigt skapa
en mindre skala. Entréfasaden utgors av fasadskivor med grafiska motiv.
Delar av de monstrade fasadskivorna foreslas vara av perforerad plat, vilket
skapar en levande fasad med ljus som silar genom platen pa dygnets morka
timmar.

Fasadytan kan bilda plats for integrerad konst. Lokal forankring foreslas
som teman for konstnarlig utsmyckning.

t,

cementfiberskivor och grafisk betong
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5.1.4 Tekniska l6ésningar

Dagvattenhantering

Storsta delen av fastigheten kommer utgoras av hardgjord, kérbar yta for
uppstallning och in-/utkorning av fordon. Dagvattnet fran ytorna kommer
till stor del att samlas upp via rdnnstensbrunnar och ledas vidare via
ledningar till f6rdr6jnings- och reningsanldggningar.

En dagvattendamm och ett underjordiskt sedimentationsmagasin med
filterkassett och frekvent utbytt filter foreslas anldggas i nordvéastra delen av
planomradet. Vattnet fran planomradet leds till dagvattendammen via
dagvattenledningar. Efter fordrojning och rening i dammen leds vattnet till
sedimentationsmagasin for ytterligare rening. Darefter leds vattnet till
fastighetens dagvattenservis.

Grundlaggning av byggnad

Med hinsyn till stor sattningsrisk i fyllnadsmassorna planeras blivande
byggnad grundldggas med stodpalar slagna till fast botten. Eventuellt kan
det inom vissa omraden vara svart att sla palar pa grund av hinder i mark
(jarnskrot eller liknande), vilket kan medfora en 6kad risk for bortslagna
pélar eller behov av annan paltyp sa som exempelvis borrade palar.

Sarskild hinsyn vid vibrationsalstrande arbeten, schakt och
palning.

Fastigheten berors av anldggningar som inte far paverkas av
nybyggnationen. Under forstudieskedet har dialog héllits med Kretslopp
och vatten (KoV), Goteborgs stad. KoV har gett restriktioner och direktiv
avseende grundldggningsmetoder etcetera KoV ser inget hinder for
byggnation under forutsattning att restriktionerna foljs.

Genom fastigheten i riktning sydvast mot nordost finns idag
tunnelanliaggningar i berget som inte far paverkas av nybyggnationen.
Under forstudieskedet har nedanstaende forhandsbesked erhallits fran
Kretslopp och vatten, Géteborgs stad.

Enligt forhandsbesked ovan ska projekterade handlingar skickas pa remiss
till Kretslopp och Vatten. I forstudieskedet har inte detaljerade handlingar
upprittats, men i nista projektskede bor en tidig pal- och schaktplan
oversiandas till KoV for att inte fa eventuella styrande synpunkter i for sent
skede.

Byggnadsstomme
Vertikalt barverk utfors priméart med stélpelare med pelarrader mellan
vartannat verkstadsfack. Med denna pelarlosning mojliggors att ha en 14
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meter lang traversbalk som betjanar tva intilliggande verkstadsfack, vilket
tillgodoser Visttrafiks kravstillning. Horisontellt barverk i yttertak utfors
med limtrabalkar och ovanliggande KL-traskivor av korslimmat tra.

Mellanbjilklag bor i huvudsak gé att utfora med KL-trdbjalklag, men for
utrymmen med hoga akustikkrav sa som teknikrum forutsatts tungt
bjalklag i betong.

Ytterviaggar utfors med KL-traskivor, utanpaliggande isolerskikt, luftspalt
och fasadskiva.

Med det beskrivna stomvalet enligt ovan nés klimateffektiva losningar men
samtidigt nyttjas materialens egenskaper pa ett effektivt sitt.

Ldngdsektion konstruktion

3D vy konstruktion

Teknisk forsorjning

I samband med framtagandet av en ny detaljplan kan kommunala projekt
eventuellt komma att identifieras, sdsom till exempel utbyggnad av gata,
utbyggnad av dagvattennitet, ledningsigares flytt/rivning av kablar och
utbyggnad av VA. Kommunen har hittills inte meddelat ndgra konkreta
planer for omgivande markomrade.
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I dialog med Goteborg Energi har det bekraftats att omradet inte kan
forsorjas med fjarrvarme. Fastigheten planeras séledes for uppvarmning
med bergvarme. Goteborg Energi gor bedomningen att elnitet har goda
mojligheter att forsorja fastigheten med tillracklig eleffekt.

I vidare utredningar inom detaljplanearbetet behover man faststélla om
fastigheten kan anslutas till det allmdnna nitet for fastighetens
sprinkleranlaggning. Sprinklertanken ar placerad néra servicebyggnadens
vastra horn norr om personbilsparkeringen.

5.1.5 Overensstdmmelse med Vastra
Gotalandsregionens horisontella krav

Miljo- och klimatmal

Bussdepa Rosered har som mal att uppna de krav som Vistfastigheter
stiller med avseende pa energi och miljo. Processer och konstruktioner som
kan minimera materialatgang, mangden restprodukter och
energianvandning kommer att tillimpas.

Det ar vasentligt att man under projektets senare projektskeden tillgodogor
sig ny teknisk och innovation avseende héallbarhet. I férstudien planeras
foljande atgarder for att minska projektets energi-, klimat- och
miljopaverkan:

e Optimering av markhojder med syftet att balansera massor
och minska behov av masshantering inom markomradet. I
forstudien har detta studerats oversiktligt men bor
studeras ytterligare i kommande faser.

e Solcellsanlidggning pa servicebyggnadens tak och pa
skarmtaken.

e Val av stomme och andra klimatbelastande materialval gors med
hansyn till att klimatmaltalet 193 kg CO2ekv/m2 BTA uppfylls.

e Val av prioriterade produkter gors utifran projektspecifikt mal for
aterbruk. Definieras vidare i nasta projektskede.

e Arbetaienlighet med Miljobyggnad 4.0 och eventuellt certifiera.

e Ambition att i projektet fortsatt minimera anviandning av
betong och andra material med stor miljo- eller
klimatpéaverkan.

e Projektet projekteras for 1ag energianvandning i enlighet
med VGR:s energimalséttningar.

e Projektet ska aven i nasta projektskede utreda mojligheten
att atervinna viarmeoverskott fran bussladdning till
byggnadens uppvarmning. I nasta projektskede kommer
mojlighet att dteranvinda regnvatten till busstvitten att
utredas.
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Sdkerhet och beredskap

Kollektivtrafik utgor samhdllsviktig verksamhet. En samhallsviktig
verksamhet ar av sddan betydelse att bortfall av eller svar storning i
verksamheten skulle innebéra stor risk eller fara for befolkningens liv och
halsa, samhallets funktionalitet eller samhallets grundlaggande varden.

Viastra Gotalandsregionen har utpekat ett antal verksamheter som
samhallsviktiga. I dessa ingar bland annat Visttrafik samt Fastighet, stod
och service.

For Vasttrafik innebar det bland annat ansvar for att kunna uppratthalla
prioriterad kollektivirafik inom regionen. Detta skapar behov av savil
sdkerhets- som beredskapsfunktioner pa depaerna.

Sakerhetsfunktioner kan exemplifieras med skalskydd, larmsystem etcetera
Beredskapsfunktioner utgors till exempel av reservkraft och andra
forsorjningsfunktioner.

Avseende beredskapsfunktioner har behov av reservkraft till
trafikledningsfunktion hanterats i denna forstudie.

I kommande etapp av projektet kommer andra behov av funktioner inom
omradena sikerhet och beredskap att identifieras, projekteras, kalkyleras
och eventuellt beslutas.

Standard for fysisk tillganglighet
Tillganglighetskrav enligt VGR, Riktlinjer och standard for fysisk
tillgdnglighet galler for projektet.

Vissa lokaler i depabyggnaden friskrivs fran kraven pa tillganglighet
eftersom kraven ar obefogade med hinsyn till arten av den verksamhet som
lokalen ar avsedd for (enligt PBL kap 8 §6.1. Undantag frdn utformnings-
och egenskapskraven pd byggnadsverk).

Detta giller bl a verkstad for el/takarbeten, Kalibreringsrum och Stadrum.

5.2 Ytor

e Fastighetsarea ca 34 000 kvim
e Byggnadsarea ("fotavtryck”): ca 3 460 kvim
e Nybyggnadsarea (vaningsyta BTA): ca 4 810 kv
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6 Tidplan och fortsatta atgarder

Efter ett eventuellt godkant inriktningsbeslut kommer
genomforandeplanering att paborjas och saledes framtagande av en
programhandling och systemhandling. Efter ett eventuellt godkant
genomforandebeslut tas bygghandling fram och en upphandling och
sedermera produktion kan paborjas. Bussdepa Rosered har som
malsattning att vara klart under Q2 2030.

Bygglovsprocessen planeras till 2026, efter att ett eventuellt godkint
genomforandebeslut erhallits och ny detaljplan vunnit laga kraft.

Goteborgs Stads, som idag ar fastighetsigare, har hittills inte formedlat
nagra planerade arbeten pa eller bredvid fastigheten dar bussdepan
planeras. Vidare ar det ej bekriftat nar detaljplanearbetet kommer att
paborjas I tidplanen har ett antagande gjorts utifran den dialog som forts
pa tjinstemannaniva mellan G6teborgs Stad och VGR under
forstudieskedet.

Markforvarvet planeras att handlaggas under 2026.

Projekt & Aktivtet 2021 2022 2023 J 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
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7 Forslagets ekonomiska
konsekvenser

7.1 Investeringsutgifter

Uppskattad investeringsutgift i aktuellt kostnadslage (fast pris):

Belopp for fastighetsinvesteringen: 568 mnkr inkI.
markforvarv

Belopp for verksamhetens foljdutrustning: 30 mnkr
Belopp for konstnarlig utsmyckning: 5,28 mnkr

Uppskattad utbetalningsplan fordelat per ar:

Ar Investeringsutgift for fastighet
2022 1,5 mnkr
2023 1,5 mnkr
2024 4 mnkr
2025 16 mnkr
2026 70 mnkr
2027 150 mnkr
2028 150 mnkr
2029 131 mnkr
2030 1 mnkr
2031 1 mnkr
2032 0,5 mnkr
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2033 0,5 mnkr

2034 1 mnkr

Ar Investeringsutgift for
verksamhetens foljdutrustning

2028 15 mnkr

2029 15 mnkr

Ar Investeringsutgift for konstnarlig
utsmyckning

2026 0,28 mnkr

2027 1 mnkr

2028 2 mnkr

2029 2 mnkr
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7.2 Driftekonomiska konsekvenser -
hyra

Agarstyrda fastighetsinvesteringar for kollektivtrafikfastigheter ska
bekostas helt genom sjalvkostnadshyra och medfor darmed en
hyreskostnad for berord hyresgist, enligt hyresmodell for
kollektivtrafikfastigheter.

e Avskrivningsperiod: 30 ar
e Avtalstid for hyra: 30 ar
e Preliminir hyra/ar vid nybyggnation: 27 450 000 kr

7.3 Finansiering av driftskonsekvenser
av planerade investeringar

Visttrafik arbetar med langsiktiga strategier och planer for att sakerstélla
att satsningar och utveckling ligger i linje med de ambitioner som finns med
kollektivtrafiken i Vastra Gotaland. De stora kostnaderna i dessa
utvecklingsplaner ar ofta kopplade till ny trafik, 6kad kvalitet samt till
exempel utbyggd infrastruktur.

Atgirder och investeringar dr hinforliga till sirskilda strategier och
maélbilder, i det har fallet VGR:s lokalforsorjningspolicy respektive
Visttrafiks malbild for strategiska bussdepder. De bada styrdokumenten
har inneborden att huvudinriktningen ska vara att VGR éger depaer
for buss i de storre stiderna om marktillgangen ér begrinsad.

Malbilder och vad inriktningen ska vara for kollektivtrafiken i stort
sammanstalls i Trafikforsorjningsprogrammet, dar ocksa en oversiktlig
ekonomisk utblick t o m 2035 tas fram for att redovisa de 6kade behov av
driftsbidrag som bedéms for den ambition med kollektivtrafiken som
beslutas i programmet. Denna ekonomiska bedomning gors pa ett
oversiktligt sitt 6ver kostnadsutveckling inklusive kostnadseffekten for de
investeringar som blir foljden av de strategiska malbilderna. I den
ekonomiska utblicken bedoms ocksa resandeutveckling samt utvecklingen
for biljettintdkter som i sin tur ocksa paverkar behovet av 6kat driftsbidrag.

Investeringen i Depa Rosered bedéms tas i bruk 2030. Investeringen ingar
som en storre strategisk satsning for att i enlighet med fastlagd depéastrategi
skaffa oss radighet 6ver depésituationen i Goteborg. Den strategiska
satsningen ar viktig for att sikerstilla effektiv trafikering och mgjligheterna
till elektrifiering av stadstrafiken i enlighet med Miljomalsattningarna i
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regionen. Driftseffekterna ar medtagna i den ekonomiska utblick som finns
redovisad i Trafikforsorjningsprogrammet.

Driftskostnaden for Investeringen i Rosered bedoms dessutom kunna
hanteras inom Visttrafiks 16pande prioritering om de ekonomiska
forutsattningarna avviker fran det som bedomts i
Trafikforsorjningsprogrammet.

Utover detta bedoms ingen sérskild hojd ersattning bli aktuell kopplat till
investeringen.

7.4 Ovrigt

e Nedlagda kostnader for forstudie: 2,5 mnkr
e Uppskattad kostnad for program- och systemhandling: 20
mnkr
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8 Risker och riskhantering

I samband med den nya detaljplanen for fastigheten kommer planarbetet
att klarlagga forutsiattningarna for fastigheten. I dagsldget kan projektet
inte klarlagga alla forutsattningar da det behover ske tillsammans med
Goteborg Stad. I forstudien har projektet hanterat detta genom att utfora
dagvattenutredning inom fastigheten samt geotekniska och
markmiljotekniska utredningar. Men det kommer att krivas ytterligare
utredningar i kommande detaljplanearbete for att kommunen ska kunna
besvara uppkomna frégor.

Dagvatten- och skyfallshantering

Da en bussdepa bestér av en storre mangd hardgjord yta medfor det behov
av omhéandertagande av en stor volym dagvatten. Mgjligheterna till
infiltration ar begransade. I den fortsatta planeringen och
detaljplanearbetet behover dagvatten- och skyfallshantering utredas
tillsammans med Kretslopp och Vatten. Varje fastighet ansvarar for
omhindertagandet av det egna dagvattnet.

Vattenskyddsomrade

Vattenskyddsomraden ér till for att skydda grundvattnet fran féroreningar.
Ny bebyggelse och infrastruktur inom en grundvattentakt medfor en 6kad
risk for att kvalitet och/eller kvantitet hos grundvattnet paverkas negativt.
Risk for minskad kvantitet kan besté av att ytor dar nederbord tidigare har
infiltrerat och bildat nytt grundvatten gors harda (till exempel

asfaltering eller stenldggning). Om dagvattnet leds bort ur
infiltrationsomradet minskar ocksa grundvattenkvantiteten. A andra sidan
kan grundvattnets kvalitet forsamras om fororenat dagvatten (till exempel
dagvatten fran hart trafikerade vagar) tillats infiltrera. Det fororenade

och det rena dagvattnet ska héllas separerat sa langt som det ar mojligt.

Bussdepa Rosered ligger delvis inom vattenskyddsomrade, se bld markering
i bilden nedan. Detta stéller hogre krav pa hur dagvatten inom planomradet
hanteras.
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R
Vobg

Rosered

Vattenskyddsomrade, blamarkerad yta

Skyddsatgarder for exploatering inom vattenskyddsomraden:

Dagvattenledningar och spillvattenledningar (huvud- och
servisledningar) ska utforas sa att kontroll av tiatheten
(provtryckning) kan ske.

Vid nyanliaggning av ledningar ska tillses att ledningsgravens
kringfyllnad inte fungerar som draneringsstrak for omgivande
mark- och grundvatten fran ett omrade med lagre sarbarhet till ett
omrade med hogre sarbarhet.

Dagvatten fran bussuppstéllningsplatser och parkeringsytor ska
forhindras infiltrera i mark och ska foras ut fran
vattenskyddsomradet via tdta ledningar. Asfalten i omradet ska vara
tit (typ Densiphalt alt underliggande geomembran).

Infiltration av takavloppsvatten ska ske om markens egenskaper
saledes tillater infiltration. Genomslapplighet dr h6g inom Bussdepa
Rosered, se bild nedan.

. Rosered

Lag genomslapplighet
Medelhdg genomsléapplighet

Hég genomsléapplighet

Ej bedémd genomslapplighet

;’ . 00,003
P v, F YA

H In

Utdrag fran SGU:s genomsldpplighetskarta. Killa SGU, 2023.
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Deponigas

Forekomst av deponigas har konstaterats vid utforda matningar pa
deponin. I dagsliaget kan deponigasen avga till luften, och sannolikt till viss
del oxidera till koldioxid nar gasen tagit sig genom det ytligaste marklagret.
P& den planerade bussdepan kommer en storre del av omradet asfalteras
och en byggnad anldggas. Detta gor att gasen inte langre kan ta sig ut i
luften pa samma sitt, utan riskerar att ansamlas under byggnaden och
asfalten.

For att gas ska kunna ansamlas och utgora en risk for explosion kravs ett
slutet utrymme, till exempel ett rum i en byggnad. Darmed kravs atgarder
for byggnaderna med anledning av gasférekomsten och de forandrade
forhallandena pa platsen med stora hardgjorda ytor. De atgarder som ar
aktuella dr av typen strukturella barridrer, ventilation och gastita
membran.

For bussuppstéllningsytan (utomhus) som planeras kravs inga atgarder, da
deponigasen snabbt spéds till nivaer som inte utgor en risk i fria luften. Det
skulle dock kunna uppsté hoga halter av brannbara gaser i brunnar eller
liknande installationer nara markniva, vilket bor tas hansyn till i den vidare
planeringen och projekteringen.

P& grund av forekomst av metan och koldioxid bor kéllare eller andra slutna
utrymmen under mark inte anlaggas. Skulle det anda vara aktuellt kravs
ytterligare utredning kring behov av skyddsatgirder. Detta eftersom risken
for ansamling av gas ar storre under mark, dir gas finns runt om utrymmet
och skulle kunna trianga in bdde genom viggar och golv.

Sammanfattningsvis bedoms det vara majligt att bygga pa platsen utifran
risker med deponigas, men det blir nodvandigt att vidta atgarder for att
minska risken for explosion/brand.

CH,, €O,

Deponimassor

Lera eller annan jordart

Konceptuell modell 6ver deponin, nulidge. Gasens migrationsvdgar syns som roéda pilar.
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Saneringsbehov

D& markomradet for den planerade bussdepén historiskt anvants som
deponi kan det innebira att fastigheten har ett saneringsbehov. Hur stort
detta behov ar och hur kostsamt saneringsarbetet kan komma att bli ar i
dagslaget okint. Detta dr nagot som far utredas i kommande projektskeden
tillsammans med Goteborgs Stad som ar fastighetsdagare och sedermera
ansvarig for den fororenade marken. Detta blir aktuellt att utreda i
samband med att ett eventuellt detaljplanarbete paborjas.

Kollektivtrafikens utveckling

Kollektivtrafikens utveckling, avseende savil antalet bussar som teknisk
utveckling rorande bussarnas storlek, drivmedelsslag etcetera ar ytterligare
en risk som kan forandra forutsattningarna for projektet, vilket i sin tur kan
paverka projektets omfattning, utformning och kostnader. Fortsatt
omvarldsbevakning ar darfor angeliget i den kommande processen.

Detaljplanearbete

I detaljplanearbetet kan ytterligare beroenden aktualiseras. En risk for
projektet ar om den kommande detaljplanen skulle 6verklagas. Det skulle
kunna medfora forskjutningar i tidplanen for projektet och det kommande
bygglovet.
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9 Handlingsalternativ

Tre alternativa l6sningar har tagits fram och utvarderats av projektgruppen.
Utvarderingen har skett i matrisform med bedémda alternativskiljande
aspekter: stadsbyggnadsperspektiv, byggnadens funktion,
landskapsplanering, dagvattenhantering och geoteknik samt angoring,
buss-, personbils- och gang-/cykeltrafik.

Under den storre delen av forstudiens framtagande var forutsattningen att
depéan skulle anpassas mot gillande stadsplan fran 1974. I den stadsplanen
var depabyggnaden endast mojlig att placera inom en begransad yta med J-
omrade. Nar forutsiattningen i stillet blev att en ny detaljplan skulle tas
fram togs beslutet att flytta depabyggnaden och omradet i det valda
l6sningsalternativet (alternativ 1) narmare Hjallboviagen och att gora
mindre justeringar da stadsplanens omréadesgranser inte langre skulle bli
begransande.

Samtliga alternativ har uppfyllt kraven for en fungerande bussdepa. Det
valda 16sningsalternativet har i slutinden bedomts ha bista forutsiattningar
av foljande skal:

e Depabyggnadens placering i forhallande till Hjallbovigen;
Ankomst och tillginglighet for gdende och cyklister.

e Annonseringsvardet; Narhet och 6ppenhet mot
Hjallbovagen.

e Byggnadens orientering; kontorsdelens placering utifran
utblickar och solljusforhallanden.

¢ God anslutning och utrymme for varuleveranser samt
hamtning och inlamning av containrar.

9.1 Bortvalda alternativ

Nedan redovisas de tva alternativen med redogorelse av de svagheter som
lett till att de valts bort under processen.

Alternativa placeringar av depabyggnad

Omréadesuppdelningen i stadsplanen och till viss del dven tomtens geometri
och topografi mojliggjorde tre tankbara placeringar av byggnaden som
kallats alternativ 1, 2 och 3. Alternativ 1 ar den valda placeringen i
foreslagen utformning med byggnaden placerad i soder och med kortsidan
mot Hjallbovagen.

I alternativ 2 placerades byggnaden i soder likt alternativ 1 men med
ldngsidan mot Hjillbovagen, se figur nedan.
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Utformningsalternativ 2. Depdbyggnaden placerad i soder med ldngsida mot
Hjdllbouvdgen.

Alternativ 2 har vissa fordelar jamfort med det valda losningsalternativet
eftersom ingen genomfartstrafik med bussar sker framfor
verkstadsportarna. De tva alternativen liknar varandra till stor del i hur
trafikeringen pa depan styrs men skiljer sig framfor allt i hur byggnaden ar
placerad. Alternativet valdes bort eftersom byggnadens placering i
alternativ 1 ma6jliggor en battre gestaltning av depan mot Hjallbovégen,
enklare hantering av inomhusklimatet och en smidigare angoring for
transporter.

I alternativ 3 placerades byggnaden i stillet langst norrut i J-omradet med
langsidan mot Hjallbovégen for att fa plats, se figur nedan.
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Utformningsalternativ 3. Depdbyggnaden placerad i norr med ldngsida mot
Hjdllbouvdgen.

Alternativ 3 valdes bort eftersom tomtens geometri innebar att 100
bussuppstillningsplatser inte gick att anordna pa ett rimligt satt.
Bland annat uppstod konfliktpunkter mellan bussar kérande mot
utfarten och till verkstadsplatserna. Alternativet ar ocksa svart att
gestalta pé ett bra satt mot Hjallbovagen och innebar att
utomhusytorna for personalen hamnar i norrlage. Dessutom ligger
depabyggnaden och entrén langt ifran kollektivtrafiken och
héllplatslagen.



Vastfastigheter genom forvaltningen for fastighet, stéd och service och Vasttrafik AB Sida 50

10 Organisation och
Deltagare

Styrgrupp: Taktisk styrgrupp bussdepaer

For Vasttrafik: Johan Tallhage, depastrateg buss, kravstallare

For Véstfastigheter: Helene Borefjord, fastighetsutvecklare

Projektgrupp:

Vasttrafik: Johan Tallhage, depastrateg buss, kravstallare

Vastfastigheter:  Helene Borefjord, fastighetsutvecklare, projektagare

Konsulter (uppdragsansvariga):
Pekka Leppinen, Sweco Architects, arkitekt
Dan Setterberg, Sweco, landskapsarkitekt
Pontus Ahlstrom, Sweco, trafikplanering
Karl-Johan Olsson, ELU, konstruktor
Christoffer Persson, BK berakningskonsulter, kalkylator

Daiva Borjesson, Sweco, dagvattenutredning
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11 Bilagor; ritningar,
illustrationer, skisser mm

e Dagvattenutredning_Forstudie Bussdepa Rosered, daterad
230630

e Oversiktlig miljéteknisk markundersékning och
gasmatning bussdepa Rosered, daterad 2022-04-20

e Lokalprogram bussdepa Rosered, daterad 2023-06-30

e A-ritningar bussdepa Rosered, daterad 2023-06-30

e PM Forstudie bussdepa Rosered Gestaltning Arkitektur och
Landskap, daterad 2023-06-30

e PM Trafik bussdepa Rosered, daterad 2023-06-30

e PM Forstudie, Bussdepa Rosered, Matteknik —
Volymberakning, GH, daterad 2023-06-30

e Kalkylunderlag stomme bussdepa Rosered, daterad 2023-
03-31

e Bussdepa Rosered_Markteknisk undersokningsrapport
(MUR), Geoteknik, daterad 2022-04-14

e Bussdepa Rosered_PM Geoteknik, daterad 2022-04-14
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