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SAMMANFATTNING

Detta beslut avser att godkéanna rapport tagdepa Sandback uppdaterad forstudie (etapp
1) daterad 2023-02-15.

Beslutet innebér att Vasttrafiks styrelse tydliggor att man stéller sig bakom att projektet
delas upp i tva etapper, samt att regionstyrelsen beslutar att inkludera etapp 1, men inte
etapp 2, i investeringsplan 2024-2026. Det faktiska beslutet att bryta ut en etapp 1 togs
vid styrelseméte 2021-02-26 (handling 12.6). Med syfte att kommande genomforande-
beslut ska spegla forstudien har densamma nu uppdaterats for att endast avse etapp 1.
Dialog kring projektets etappindelning och behovet av att ta fram en uppdaterad
forstudie har forts mellan Koncernkontoret, Vasttrafik samt Fastighet, stdd och service.

Detta beslut avser inga ekonomiska stallningstaganden. | detta skede har darfér ingen ny
kalkyl for etapp 1 genomforts. Preliminéra investeringskostnader som presenteras i
forstudien baseras pa kalkylen framtagen i tidigare forstudie fran 2019, uppraknat till
2023 ars kostnadslage till foljd av index. Efter framtagen systemhandling planeras en ny
kalkyl och osakerhetsanalys enligt succesivmetoden att genomféras (Q3 2023), vilken
kommer ge en mer ingaende bild av projektets kostnader och osakerheter. Infor
genomforandebeslut (planeras ske Q4 2023) kan darmed ett mer kvalitetssakrat
investeringsbelopp redovisas. Preliminar hyra/ar fran Vastra Gotalandsregionen: 34
mnkr (exklusive energikostnad). Vasttrafiks investering i Byggnadsberoende
verksamhetsutrustning tillkommer med ca 30 mnkr (investeringen uppstar ar 2028).

Ingen ekonomisk jamforelse har gjorts med dagens situation da dagens situation
(Jernhusens tvatt vid Goteborg C) ar avfardad nar Vasttagen borjar trafikera Vastlanken.

Konsekvenserna av uteblivet, eller forsenat, genomfdérande av projektet innebar kraftigt
Okade kostnader for att bedriva planerad tagtrafik enligt Handlingsplan Tég 2028 och
Malbild Tag 2035, se Overvaganden nedan.

BAKGRUND

Forstudie for tagdepa Sandbéck togs fram ar 2019, som beskrev en komplett
depaanlaggning innehallande verkstadshall, svarv, uppstallning, sanering, stadhall,
tvatthall, personalbyggnad samt anslutande spar. Under 2020/2021 stoppade
Trafikverket (projekt ny stambana mellan Géteborg-Boras) en utbyggnad av
verkstadshall i Sandbéck, da ytan éster om Kalleredsbacken eventuellt var i konflikt
med utbyggnad av ny stambana. Forstudien godkandes av fastighetsnamnden ar 2019
(Diarienummer: FAST 2019-00305) och av Vasttrafiks styrelse 2021-02-26
(Diarienummer: 1-40-21-17 handling 12.6).
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ARENDEGENOMGANG

Forstudiens forutsattningar

Den nu framtagna forstudien innehaller inga nya behov fran tidigare godkand forstudie
fran 2019, utan innebér endast att projektet har delats upp i tva etapper, déar denna
forstudie avser etapp 1. Utbyggnad av verkstadshall, svarv, uppstallning, sanering ar
lagd som en potentiell etapp 2 och far ateranmalas till investeringsplanen om och néar
den ar genomforbar. Etapp 1 omfattar en stadhall och tvétthall med tillhérande spar
samt en personalbyggnad.

De behov som Vasttrafik presenterat kopplat till etapp 1:

 Val fungerande samt lamplig placerad verksamhet for underhall av tag (stad,
tvatt, fekalier m.m.) ar en forutsattning for att Vasttrafiks fordonsinvestering
skall uppréatthallas.

» Placeringen av dagens tvatt (&4gs av Jernhusen) &r inte fordelaktigt for Vasttrafiks
tag som inte kommer angora Goteborg C, utan den nya stationen i Vastlanken.

» Vasttrafiks tdg som kommer att sta uppstallda pa Trafikverkets uppstéllningsspar
i Pilekrogen maste ha mojlighet att tomma fekalier, fylla vatten samt stadas.
Detta mojliggors i och med projekt Sandback, etapp 1.

Platsspecifika forutsattningar

Projektomradets begransade yta har varit en stor utmaning dar omradets ogynnsamma
geotekniska forhallanden, Kalleredsbéackens strackning samt angransande projekt
forsvarat ytterligare. Projekteringen har behovts styras utifran malet att ta fram en sa
effektiv anlaggning som majligt inom ramen for den yta som kan tas i ansprak.

Forslag till [6sning

« Framtaget forslag omfattar en stadhall och tvatthall med tillnérande spar samt en
personalbyggnad.

« Framtaget forslag upptar en markyta pa totalt ca 27 000 m?,

« Framtaget forslag innebéar ca 1 700 meter spar. Sparen syftar till att ta sig mellan
och genom anlaggningarna samt ansluta till Trafikverkets spar, inte for
uppstallning.

» Framtaget forslag ansluter till Trafikverkets uppstéllningsspar Pilekrogen, som
sedan ansluter Vastkustbanan. Projekten genomfors i samverkan dar
genomforandet av vara respektive delar har starkt beroende till varandra.

- T -
vdSITRAFmYﬂVR_ST RA
= EN DEL AV v GOTALANDSREGIONEN



Tidplan

Q3 2023, klar systemhandling

Q3 2023, ny osékerhetsanalys tas fram som beskriver anldggningens kostnader.
Q4 2023, genomforandebeslut for tagdepa Sandbéck, etapp 1.

Hosten 2023, Trafikverket och Vastra Gotalandsregionen ska ta fram en
gemensam Jarnvagsplan 6ver hela anlaggningen. Detta inkluderar samrad samt
framtagande av en miljokonsekvensbeskrivning (MKB). Jarnvagsplan faststalls
preliminart mars 2024.

Detaljprojektering 2024

Upphandling 2025

Byggstart 2026

Inflyttning dec 2028

OVERVAGANDEN
Nollalternativ

Idag hanterar trafikforetaget tvatt av fordon vid Jernhusens anlédggning vid Géteborg C,
en anlaggning som ar olampligt placerad nar Vasttagen barjar trafikera Vastlanken.
Tvatten har dessutom bristande kapacitet. Att behalla denna losning medfér 6kad
tomkaorning (dyrare trafik) och otillracklig tillgang till tvatthall och darmed alltfor gles
tvattfrekvens (smutsigare tag).

Overgripande konsekvenser av uteblivet genomférande av projektet:

Onskad trafik enligt Handlingsplan Tag 2028 kommer inte kunna utféras fullt ut
och maluppfyllelse Malbild Tag 2035 fordrojs, och darmed uteblir delvis nyttan
med Vastlanken.

Risk att Trafikverkets uppstallningsspar Pilekrogen forsenas eller t.0.m. stoppas,
med konsekvens av bristfallig uppstallningskapacitet for Vasttagen. Trafikverket
maste som minsta atgard projektera om Pilekorgen en gang till sa att det gar att
stada pa uppstéllningssparen istallet, med 6kade kostnader och ytterligare
forsening till foljd.

Forsvarar och fordyrar eller t.o.m. omdjliggor framtida depaetablering i
Sandbéck (det &r mycket komplicerat att ansluta nya anldggningar till
Trafikverket jarnvégsbanor dar Sandback ar en mkt bra placering och mojlighet
som riskerar missas).

Foljdkonsekvenser genom 0kad tomkorning och minskad tvéttfrekvens ger ett
okat slitage pa vara tagfordon. Det blir t ex stora svarigheter att ta sig till och
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fran tvattanlaggningen vid Goteborg C och fordon far stadas pa Larje istéallet
vilket skapar en problematisk logistik.

» Enbart en forsening av projektet riskerar att Trafikverkets uppstallningsspar
Pilekrogen stoppas med ovanstaende konsekvenser till foljd. Ett senare omtag

innebér att genomforandekostnaden bli betydligt hdgre jamfort med planerad
tidplan.
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Sammanfattning

Beskrivning av projektet

Projektet Tagdepa Sandback innebar nybyggnation av funktioner for
daglig tagservice i Sandback, Mélndal. Detta for att mota 6kande
kapacitetsbehov for underhall av tag. Projektet ska vara klart till
december 2028.

Denna uppdatering av forstudie ar ett resultat av att projektets
ursprungliga omfattning delats upp i tva etapper. Anledningen till
etappindelningen var Trafikverkets korridor for Nya stambanan
mellan G6teborg och Boras som gar genom omradet. Den
ursprungliga omfattningen framgar av forstudie fran 2019
(Diarienummer: VT 1-449-18) samt fran samma ar slutrapport
Skisskede (Diarienummer: VT 1-449-18). Denna uppdaterade
forstudie avser endast etapp 1.

Projektet ar nara sammankopplat till Trafikverkets projekt
Pilekrogen, med nybyggnad av uppstillningsspar. Projekten avser
tillsammans ansoka om faststéllelse for en Jarnvagsplan for
helheten.

Projektet ar starkt paverkat av att ytan ar inom korridoren for
utbyggnad av ny stambana mellan G6teborg och Borés.

Utformning

Framtaget forslag omfattar en stadhall och tvatthall med tillh6rande
spar samt en personalbyggnad.

Framtaget forslag upptar en markyta pa totalt ca 27 000 m2.
Framtaget forslag innebir ca 1 700 meter spar.

Framtaget forslag ansluter till Trafikverkets uppstallningsspar
Pilekrogen, som sedan ansluter Vastkustbanan.

Behov och nytta

Vil fungerande samt lamplig placerad verksamhet for underhall av
tag (stad, tvatt, fekalier m.m.) ar en forutsattning for att Vasttrafiks
fordonsinvestering skall uppratthallas.

Placeringen av dagens tvatt (4gs av Jernhusen) ar inte fordelaktigt
for merparten av Visttrafiks tag nar Vistlanken 6ppnat, géller for de
tag som inte kommer angora Goteborg C, utan den nya stationen i
Vistlanken.

Visttrafiks tdg som kommer att std uppstillda pa Trafikverkets
uppstillningsspar i Pilekrogen maste ha mojlighet att tomma
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fekalier, fylla vatten samt stadas. Detta mgjliggors i och med projekt
Sandback.

Effekter och konsekvenser

¢ Projektomradets begransade yta har varit en stor utmaning dar
omradets ogynnsamma geotekniska forhallanden, Kalleredsbackens
strackning samt angransande projekt forsvarat ytterligare.
Projekteringen har behovts styras utifrdn malet att ta fram en sa
effektiv anlaggning som mojligt inom ramen for den yta som kan tas
i ansprak.

« Projektet for bade etapp 1 och 2 ar kostnadsbedomt till ett
medianvirde pa ca 1 660 mkr samt en berdknad osidkerhet i form av
en standardavvikelse pa ca 310 mk (kostnadsldge 2019).
Fastighetsinvesteringen for etapp 1, som denna foérstudie avser,
beraknas kosta omkring 660 miljoner samt markkop 17 miljoner
(kostnadsliage 2023).

Slutsats och diskussion

« Efter sommaren 2023 planeras Systemhandling for anlaggningen
vara klar. I samband med det tas en ny och uppdaterat
osdkerhetsanalys fram som beskriver anldggningens kostnader.

« Projektet planerar att ga upp for genomfoérandebeslut under 2023.

« Fortsatt dialog padgar med Trafikverket kring gransdragning, i sdval
drift, projektering samt byggskede.

« Under 2023 ir avsikten att Trafikverket och Vistra
Gotalandsregionen ska ta fram en gemensam Jarnvagsplan 6ver
hela anldggningen. Detta inkluderar samrad samt framtagande av
en Miljokonsekvensbeskrivning (MKB). Planen ar att
Jarnvagsplanen ska faststillas mars 2024.

+ Under 2022/2023 har Vistra Gotalandsregionen inkommit med en
forfragan kring forhandsbesked for byggnader till Mélndals stad.
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2 Regionovergripande
utgangspunkter

2.1 Uppdraget

Den ursprungliga forstudien for projektet togs fram ar 2019, av Visttrafik.
Detta efter beslut av regionstyrelsen om att paborja forstudie
(Diarienummer: 2018-01749). Behovet beskriver en tigdepa i GMP-
omradet. Forstudien godkandes av fastighetsnimnden ar 2019
(Diarienummer: 2019-00305) och av Visttrafiks styrelse ar 2021
(Diarienummer: 1-40-21-17).

Att en uppdaterad forstudie nu tas fram beror av att den omfattning som
beskrivs i forstudie fran 2019 har delats upp i tva etapper. Under
2020/2021 stoppade Trafikverket (projekt ny stambana Goteborg-Boras)
en utbyggnad av verkstadshall i Sandbéck, d& ytan 6ster om
Kalleredsbacken eventuellt var i konflikt med deras utbyggnad av ny
stambana. Utbyggnad av verkstadshall 4r dirmed lagd som en etapp 2 och
far dteranmalas till investeringsplanen om den ar genomforbar och nar det i
sa fall blir aktuellt. Det som ingér i etapp 1 ar en stddhall och tvitthall med
tillhorande spar samt personalbyggnad.

Dialog kring projektets etappindelning och behovet av att ta fram en
uppdaterad forstudie har forts med koncernkontorets
investeringsberedningsgrupp representerade av Visttrafik, fastighet, stod
och service samt koncernkontoret.

2.2 Uppfyllda kriterier for agarstyrda
investeringar

Inneborden av dgarstyrda investeringar ska vara investeringar som
uppfyller ett eller flera av foljande kriterier:

e Utokad verksamhet och/eller 6kad kvalitet i verksamheten
som medfor 6kade driftkostnader over tid.

e Inforande av ny teknik/nya metoder i verksamheten.

e Omfattande upprustning/ersiattning av befintliga
tillgangar.

Projektet avser en nybyggnad av fastighet for att tillgodose den 6kade
fordonsflottan som Visttrafik inforskaffat, samt mota de nya flodena som
Vastlanken mojliggor.
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I samband med att Vistlanken 6ppnar for trafik 6kar kapaciteten i
jarnvagssystemet och mojliggor en utokad tagtrafik. Vasttrafik har kopt in
nya tag for att mota denna maojlighet. Dessutom skapar Vastlanken
trafikeringsmgjligheter med nya anslutningar, samtidigt som tidigare
fungerande anlaggningar (som tex dagens tvitt) inte langre ligger bra
placerad i jairnvagsnatet for Vasttrafiks tdg som trafikerar Vistlanken. Med
anledning av Vastlankens nya floden bygger Trafikverket en
uppstillningsbangard for omloppsnéra uppstéllning. I anslutning till den
maste tagen dven kunna stddas och fekalietommas. Platsen anses dven
lamplig for placering av ny tvatt.



3 Forutsattningar

3.1 Regionodvergripande
planeringsforutsattningar

Vasttrafik har tagit fram en behovsanalys for behov av depakapacitet samt
uppstillningsbehov, efter att Vistlanken oppnat for trafik, Tagdepder och
uppstdllning i Vastlankenperspektiv 2017 (Dnr VT 1-516-17). Denna
rapport fokuserar pa behov av antal verkstadsplatser och uppstillning, men
namner dven behovet av att tomma fekalier, vattentryckning, stad och tvitt.

Dagligt stid: Varje dag behover tagen stiadas invandigt for att vara ok att
ta i trafik nastkommande dag. Idag sker dagligt stiad av fordon pa
Trafikverkets uppstéllningsspéar. Arbetet innebar tunga lyft och dalig
arbetsmiljo. Nar Vistlanken 6ppnar for trafik kommer de tdg som trafikerar
tunneln att sta uppstéllda pa Trafikverkets nya anldggning Pilekrogen, detta
ar dock endast en anldaggning for uppstillning och inte stad.

Vistra Gotalandsregionens projekt Sandback inkluderar en stadhall, med
syfte att mojliggora stad av de tag som ska sta uppstillda vid Trafikverkets
uppstallningsspar Pilekrogen.

Utvindig tvitt: Viasttrafik har behov av att tvitta sina tag ca 1 ggr/vecka.
Tvatt av Vasttrafiks fordon sker idag i Jernhusens anlaggning vid Goteborg
C. Nar Vistlanken oppnar for trafik kommer denna placering inte vara
lamplig for majoriteten av Visttrafiks tag. Befintlig anldggning kan dock
med fordel anvindas av de Visttrafikstdg som dven i framtiden trafikerar
Goteborg C (tag fran Karlstad, samt fran Stromstad via Trollhéttan).

Vistra Gotalandsregionens projekt Sandback inkluderar en tvatthall, med
syfte att mojliggora tvatt av Vasttrafiks tag.

Fekalietomning och vattentryckning. Varje dag behover tagen
tommas pa fekalier och fyllas pa med vatten. Idag sker det pa flera olika
platser i regionen. Nar Vastlanken oppnar for trafik kommer de tag som
trafikerar tunneln att std uppstillda pa Trafikverkets nya anlaggning
Pilekrogen. Trafikverket har dock ingen anlaggning for fekalietomning och
vattentryckning i sin anldggning.

Vistra Gotalandsregionens projekt Sandback inkluderar fekalietomning och
vattentryckning som lokaliseras i stadhallen.
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I den ursprungliga omfattningen av anlaggningen i Sandback (som beskrivs
i tidigare forstudie, Dnr VT 1-449-18) ingick en verkstadshall, svarv, icke
omloppsnara uppstallning samt sanering. Dessa funktioner ar flyttade till
en eventuell framtida etapp 2, med anledning av Trafikverkets projekt med
ny stambana mellan Goteborg och Boras. Behovet av verkstadsplatser har i
stillet tillférsdkrats genom utbyggnad i Sdvenis samt Falkoping. Med
anledning av det kvarstar inte behovet i Sandback i ett forsta skede.
Eventuellt framtida behov av 6kat antal verkstadsplatser kan uppsta
exempelvis genom tillkommande behov eller i samband med trafikering av
ny stambana.

Samordning med Trafikverket och Molndal stad har pagatt sedan 2018 da
avsiktsforklaring tecknades avseende planlaggning och byggande av
Trafikverkets uppstillningsbangard Pilekrogen och regionens tdgdepa
Sandback.

3.1.2 Tidigare utredningar

Trafikverket tog fram Atgiirdsvalsstudie (AVS) “Géteborg och
Vistsverige omloppsnara uppstallningsspar, TRV 2017/5355”, ar 2017 for
att utreda behovet av nya uppstillningsspar och depéer for persontag som
trafikerar Goteborg samt att finna och utviardera lampliga lokaliseringar
och utformningar for dessa anliggningar. Rekommendationerna i AVS:en
ar att tva nya anlaggningar for uppstillningsspar, med mojlighet till
utbyggnad for depaverksamhet, etableras centralt i Goteborgsomradet norr
respektive soder om Vistlanken. Lokaliseringar som forordas ar Lirje strax
norr om Goéteborg langs Norge/Vanerbanan respektive Molndal-Sandbéck
langs Vastkustbanan. I ett forsta skede rekommenderas en utbyggnad som
moter behovet ar 2027 med ca 2 500 tagmeter i Molndal. I en andra etapp i
Molndal planeras en utbyggnad med ytterligare upp mot ca 2 000 tagmeter.

Vasttrafik rapport "Tagdepaer och uppstillning i
Vistlankenperspektivet” ir ett underlag for beslut om fortsatt arbete for
att sikerstilla att det vid Vistlankens trafikstart finns fungerande
anlaggningar for fordonens uppstillning, service och underhall av ratt
dimensioner och med ritt geografisk placering och att dessa ar anpassade
och utbyggnadsbara for framtida behov. Slutsatsen ar att en depa soder om
Vastlanken ar det mest intressanta alternativet da fler fordon, i alla fall i ett
kortsiktigare perspektiv, sitts i och tas ur trafik dar. Vidare rekommenderas
att ett arbete for att undersoka majligheten att bygga en depa i Molndal
skulle paborjas.
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Tidigare forstudie fran ar 2019 (Dnr VT 1-449-18) syftade till att
besvara om det gar att bygga pa utpekad plats med 6nskad funktion till en
forsvarbar kostnad, samt belysa vilka behov Vasttrafik har. I tidigare
forstudie har det tagits fram generella layoutforslag anpassat till de lokala
forutsattningarna samt en kostnadsuppskattning. Nar denna forstudie togs
fram var utgingspunkten den AVS som Trafikverket tagit fram, med det
saknades projekterat forslag pa Trafikverkets anldggning.

Tagdepa Sandbick slutrapport fordjupad forstudie, skisskede
fran 2019, (Diarienummer FAST 2019-00305, NR4), ar en fordjupning av
forstudien fran samma ar. Den togs fram i samband med att Trafikverket
péborjade projektering av uppstillningsbangarden Pilekrogen och utgor en
optimering av utformningen parallellt med Trafikverkets arbete. Resultatet
av den fordjupade forstudien beskriver en stadhall samt tvatthall vaster om
béacken, samt en verkstadshall med sanering, svarv och kontor 6ster om
backen.

Figur 1 Situationsplan fran slutrapport skisskede 2019, med spar och byggnader.

Programhandling Tagdepa Sandback fran december 2020 (FAST
2020-00773) bygger vidare pa den utformningen som dr framtagen i den
fordjupade forstudien/skisskede. I Programhandlingen beskrivs mer
utforligt en depdanldggning med fyra separata byggnader. Verkstadshallen
Oster om backen innehéller sex verkstadsplatser samt svarv, sanering,
kontor och lager. Sparharpan framfor verkstadshallen har langd for tva
tagsatt per spar och ar avsedda for tdg som vantar pa att dka in i verkstaden
samt uppstallning.



Figur 2 Situationsplan fran programhandling 2020, spar och byggnader.
Verkstadshall (4), stadhall (3), tvatthall (1) och personalbyggnad (2).

Trafikverket utreder Goteborg—Boras, en del av nya stambanor,
som ar en ny jarnvag for hoghastighetstag. Den ska stracka sig mellan
Stockholm och Géteborg via Link6ping, Jonkoping och Boras. Pa strackan
Goteborg-Boréas planeras 6 mil dubbelsparig jairnvag, dar Molndal,
Landvetter flygplats och Boras ar utpekade som alternativa stationsorter.

I planeringen av anldggningen i Sandback behover hansyn tas till den
kommande nybyggnationen av Goteborg-Boras. Goteborg-Boras utreder
mojliga korridorer i norra och 6stra dnden av tagdepans projektomrade i
Sandbéck. Med anledning av det meddelade Trafikverket ar 2020 att Véstra
Gotalandsregionen inte far bygga anlaggningar 6ster om backen, da de kan
komma i konflikt med den nya stambanan mellan G6teborg och Boras. Det
innebar att samtliga funktioner o6ster om backen forlades i en eventuell
framtida etapp 2. Se figur 3 for en karta.

Definitiv stickning av Géteborg-Borés ar inte beslutad. En utformning av
en eventuell etapp 2 far studeras nar Trafikverket meddelat vilka ytor som
finns tillgangliga och darmed kan komma att bli mojliga for en
verkstadshall.

Projekt Sandback samordnas lopnade med Trafikverket for placering av
funktioner i férhéllande till Goteborg-Boras strackning.
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Figur 3 Beslut 2020 fran Trafikverket Géteborg-Bords, VGR far inte bygga
anldggningar éster om bécken innan definitiv dragning av sparen for
Goteborg-Boras ar beslutad.

Trafikverkets tar hojd for fyrspar pa Vistkustbanan. Det finns
langsiktiga planer pa en utbyggnad av Vistkustbanan till fyrspar, vilket
dock €j ar beslutat. I detta skede for planering av ny tagdepa i Sandback
behover det sdkerstillas att en framtida utbyggnad av Vastkustbanan ar
mojlig. Samordning sker med Trafikverkets kring utbyggnad av fyrspar pa
Vistkustbanan.

3.2 Verksamhetens
planeringsforutsattningar

Tagdepa Sandback kommer att 4gas av Vastra Gotalandsregionen, och
byggs for att passa Visttrafiks behov och verksamhet. VGRs befintliga
kravdokument ar ej anpassade for en jarnvags- och depaanliaggning, och
nagon tdgdepa har inte byggts av VGR tidigare. Befintliga tekniska krav och
riktlinjer har darfor behovt projektanpassats i samrad med tekniska
forvaltare. Angdende jairnvagsanlaggningen har utgdngspunkten varit
Trafikverkets tekniska krav, for att skapa en flexibel anldggning dven om
avsteg fran Trafikverkets krav ar mojligt for Vastra Gotalandsregionen.
Inom uppdraget har dialog med Vasttrafik forts for att samla in Vasttrafiks
krav och behov samt fordonens beskaffenhet.

Regionstyrelsen har antagit en policy (Vastra Gotalandsregionens
lokalférsorjning 2021-03103) som anger att huvudinriktningen ska vara att
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VGR éger depéer for tdg. Sandback ar den forsta planerade tdgdepén som
kommer att dgas av VGR.

En verkstadshall lyftes ut ur projekt Sandback och in i en etapp 2, med
anledning av Trafikverkets projekt med ny stambana mellan Goteborg och
Borés. For att 4nda losa depadbehovet paborjades istéllet projektet med att
bygga ut den inhyrda depan i Siavenas samt fortsatt planering av utbyggnad
av den inhyrda depén i Falkoping. Detta innebar att den antagna policyn
frangas.

Projektet foreslas att etappindelas, foljande funktioner inga i en etapp 1 for
Sandbick tagdepa:

e Fordonstvitt

e Stadspari hall

e Fekalietomning

e Vattentryckning

e Lager (for stad)

¢ Godsmottagning (for tvatt och stad)

e Personalutrymmen for stddpersonal och vixlings- och
lokforare

e Bilparkering

e Angoringsytor

3.2.1 Fordon

Depéaanldggningen kommer att trafikeras av Vasttrafiks fordon, och
anpassas for de nya fordonen (Zefiro Express, X80). Depdanlaggningen
anpassas till max 83,3 meter langs fordonsenheter.

Visttrafik har bestillt 45 nya tag fran Alstom med option pa ytterligare 55
stycken. Leveransen av de nya tgen startar ar 2025. De nya tagen ska
klassas som snabbtég vilket innebar att de kor i hastigheter upp till 200
km/h.

Fordonsflottan omfattar idag tag av fordonstypen X61, tillverkade av
Alstom. Ovriga aktuella tagtyper dr X50, X52 och X53 (Regina).
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3.3 Vastra Gotalandsregionens
planeringsforutsattningar

Det valda 16sningsalternativet ar i linje med Visttrafiks policy (Vistra
Gotalandsregionens lokalforsorjning 2021-03103) som anger att
huvudinriktningen ska vara att VGR ager depaer for tag.

3.3.1 Kommunala planer och myndighetskrav

Ytan mellan Vastkustbanan och Kungsbackaviagen séder om tennishallen ar
markerad som nya verksamheter i gillande 6versiktsplan fran 2006 (Se
figur 4). Enligt den digitala kartan for pagaende 6versiktsplan omfattas i
princip hela omrédet av riksintresse framtida jairnvagssatsning, Goteborg-
Boras.

Nya verksamheter

Figur 4 Markanvandning enligt géllande éversiktsplan fr&n 2006, MéIndals Stad.

Det finns tva detaljplaner som berors av planerad utformning av depa
Sandbick. Trafikverket och VGRs gemensamma jarnvéagsplan far inte strida
mot géllande detaljplaner. Mélndals stad ska darfor planlagga for jairnvag
eller upphava del av befintlig detaljplan i norr. Detaljplan for tennishallen
upphavs i sin helhet.
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Detaljplanelagt
omrade: ' { Blatt &r detaljplanelagt omrade i kartan

Figur 5 BI3tt ar detaljplanelagt omrade.
Jirnvagsplan

Planeringsforutsiattningen &r att Trafikverket och Vistra gotalandsregionen
tillsammans tar fram en Jarnvagsplan. Denna ska da ha tva sokande och
innehélla bdda anlaggningarna. Samrad sker gemensamt under 2023.

For Vastra gotalandsregionen innebar detta att samtliga spéar, plattform i
stadhall samt totala markansprak inkluderas i Jarnvagsplanen. For att en
jarnvagsplan ska kunna vinna laga kraft maste finansieringen av projketet
vara sikrat, detta di Jarnvagsplanenen ar bindande. Darmed maste Vastra
Gotalandsregionen fattat beslut om genomforande innan Jarnvagsplanen
faststalls.

For byggnader i projketet sokes bygglov, och for att sdkra upp processen har
Vistra Gotalandsregionen sokt forhandsbesked hos Mdélndals stad.

3.3.2 Platsens férutsattningar

Sandbick ir ett omrade i sydvistra delen av kommundelen Ostra Mélndal, i
Vistra Gotalands ldn, omkring en mil soder om Géteborg och fyra kilometer
soder om Molndal centrum. Se figur 6 for oversiktlig orientering av
projektets lage.
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Figur 6 Projektomradets lage

Projektomradet i Sandback ligger langs Ostra sidan av jairnvagen
Vistkustbanan och ramas in av Kungsbackavigen (bilvdg med ett korfalt i
vardera riktningen) som loper langs med ostra sidan av omradet. Pa vastra
sidan av Viastkustbanan passerar E6 och E20 i gemensam
motorvagsstrackning mellan Goteborg och Malmo. Langs med
Vistkustbanans ostra sida gar en gang- och cykelvag. Projektomradet ar
omkring en kilometer langt (mellan Tennishall och Vastkustbanans
korsning av backen i sder) och som mest cirka 350 meter brett (mellan
Vistkustbanan och Kungsbackavagen). Se figur 7 for en oversikt 6ver
projektomradet.

I sodra anden korsas jirnvagen av bilvag langs Gamla riksvagen. I norra
dnden korsas jarnvagen forst ett par kilometer norrut, i h6jd med Mo6lndal
centrum, for bade bil-, gng- och cykeltrafik. Omradet trafikeras av
Visttrafiks busslinjer 755 (Mélndal C — Ravekarr — Kéllered) och 761
(Linnéplatsen — Molndal C — Kallered), vid héllplatserna Pilekrogen,
Grankullen, Sandbick och Hasseldungen. Idag gar en lank i
huvudcykelnatet langs Vastkustbanan.

Oster om Kélleredsbicken, vid Pilekrogen, finns en fornlimning
(stenalder/bronsalder/jarnéalder) av typen boplats, med en utstrackning av
80 ginger 80 meter (RAA-nummer Mélndal 112:1). I 6vrigt finns inga
andra byggnadsminnen, fornminnen eller andra kulturhistoriska lamningar
inom projektomradet. Se figur 8 for en bild av befintlig miljo.
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Figur 8 Oversiktbild, Sandbé&ck.

Figur 7. Befintlig miljé, Sandback. Vy norrut fran Kungsbackavagen, i
sodra delen av omradet. Tennishallen skymtas i bakgrunden, i mitten
av bilden. Foto: Ylva Brunnander, WSP (2019).

3.3.3 Befintlig anldggning

Vistkustbanan gar mellan Goteborg och Lund och dr en av Sveriges
viktigaste jarnvagsforbindelser. Sandback ligger langs med bandel 626
(Almedal)-Kungsbacka, som bestar av dubbelspar. Vastlanken kommer i sin
tur att ansluta till Vastkustbanan soder om Goteborg.

Molndal station ligger fyra kilometer norr om Sandbick och ar idag en
station for pendeltig pa Kungsbackapendeln och Oresundstig mot Malmé
och Kopenhamn. Stationen ligger intill Vasttrafiks resecentrum Knutpunkt
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Molndalsbro med totalt omkring 3,5 miljoner resande per ar, dar dven
sparvagn och buss trafikerar. M6lndal som knutpunkt fér resande bedoms
forstarkas i och med Vistlankens 6ppnande samt nybyggnationen av ny
stambana mellan Goteborg och Borés.

3.3.4 Fastigheter

Omrédet ar i princip obebyggt och bestéar av en 6ppen dngsmark. Hela
omradet, som berors av en etapp 1 dgs av Molndals stad. I omradets norra
ande finns en tennishall med tillhérande parkering, som paverkas av
projketet. Arrendet for denna ar uppsagt av Molndals stad och upphor ar
2024.Vaster om Kungsbackavigen finns tva privatigda fastigheter och Gster
om vagen finns ett 30-tal privatbostider. Soder om omradet finns ndgra
verksamheter samt bostéader.

3.3.5 Geoteknik och topografi

Projektomradet i Sandbéck ligger i Kalleredsbackens dalgang som stracker
sig i nordsydlig riktning omgiven av hojdpartier med berg i dagen i oster
och vister (pa andra sidan om motorviagen). Marken bestar i huvudsak av
aker- eller angsmark och langs Kungsbackavégen i 6st forekommer
bebyggelse, samt i syd aterfinns ett industriomrade. I dalgdngen utgors
jordlagren i huvudsak av lera med 6kande maktighet mot dalgdngens mitt,
dar Kélleredsbacken rinner norrut.

I den centrala delen av dalgéngen, varierar jorddjupet generellt mellan 30
till 39 meter. Lerans skjuvhallfasthet ar extremt till mycket 1ag i 6vre delen
av jordprofilen och 6kar mot djupet till 1ag hallfasthet. Mot hojdpartierna i
Oster minskar lermaktigheten succesivt, och leran dir ar nagot fastare. Vid
de hogre partierna under Kungsbackavagen forkommer fastmark som i
huvudsak bestar av sand. Leran dr mellansensitiv till hdgsensitiv och
klassificeras stéllvis som kvicklera.

Genomforda stabilitetsberdakningar visar pa en vildigt dalig stabilitet, bade
for planerad jarnvagsbank och for lokal stabilitet vid backen. Detta
stammer ocksa vil 6verens med att det ibland sker mindre ras/skred vid
backen. Leran ar dessutom sattningskanslig. Med en 2 meters hog
uppfyllnad berdknas sattningar exempelvis kunna bli i storleksordningen
en meter. Omfattande geotekniska grundforstarkningar kommer darfor att
kravas.

Ett betydande artesiskt portryck har uppmatts i bottenlagren i tidigare
utredning, vilket innebar att risken for forsdmrad stabilitet vid
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palslagning/KC-pelarinstallation ar stor. Detta 6vertryck forefaller dock
vara hogre inom omradets ostra delar.

Enligt undersokningar pa platsen forekommer fastmark vid de hogre
partierna nira och under Kungsbackavigen. Fastmarken bestar i huvudsak
av fyllning pa siltig sand. Ibland forekommer ett tunt lager av fast lagrad
lera eller silt under fyllningen. Fyllningens tjocklek varierar mellan 1 till 2
meter och bestar i huvudsak av grusig sand. Enlig utforda slagsonderingar
har stopp erhallits pa mellan 5 till 6 meters djup under markytan.
Nordvastra delen av Kungsbackavigen bestar av ca 1,5 meter tjock fyllning
pa maktigt lager av lera vilandes pa friktionsjord. Lermiktigheten i
nordvast ar ca 25 meter och minskar succesivt mot hojdpartierna i oster.
Fyllningen bestér i huvudsak av lerig sand.

Inom projektomradet rader stora hojdskillnader. Som visualiseras i
topografin i figur 9 handlar det om 10 till 12 meter i hojdskillnad fran
Kaélleredsbiacken (8 meter 6ver havet) till de héga partierna i omradets Ostra
delar (18—20 meter over havet).

Figur 9. Topografiskkarta éver projektomradet, variationer mellan 8 och 20 meter 6ver
havet.



3.3.6 Vattenforekomster

I Sandback finns en vattenférekomst, Kalleredsbacken, vilken ar tio
kilometer lang och stracker sig fran sydvastra Kéallered till centrala
Molndal i Vastra Gotalands lan. Kalleredsbacken passerar genom
utredningsomradet i Sandbick, och denna del i Sandbiack utgor ett av fa
partier som fortfarande ar naturliga och relativt oexploaterat. Se figur 10 for
bild pa befintlig miljo och figur 11 for 6versiktskarta.

T A

i =

Figur 10 Befintlig miljé, Kalleredsbécken, vy séderut. Foto: Ylva
Brunnander, WSP (2019)
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Figur 11 . K3lleredsb&cken &r markerad i turkos firg och utredningsomradets
ungefarliga lage ar markerat med réd cirkel.

Enligt databasen VISS (VattenInformationsSystem Sverige) som utvecklats
av vattenmyndigheterna, lansstyrelserna och Havs- och vattenmyndigheten
bedoms den ekologiska statusen i Kélleredsbacken vara mattlig. Kemisk
status ar bedomd till uppnar ej god pa grund av de 6verallt 6verskridande
amnena kvicksilver och bromerad difenyleter (6verskrids i alla ytvatten i
Sverige).

Miljokvalitetsnormerna definieras som den samsta ekologisk eller kemiska
status som vattenforekomsten ska ha. Det 6vergripande maélet ar att ingen
status ska forsdmras och vara minst god status. Med andra ord, om statusen
ar hog ekologisk status ar ocksd miljokvalitetsnormen hog ekologisk status.
Miljokvalitetsnormen ska antingen redan vara uppfylld fran och med 2015,
eller vara uppfylld 2021 eller 2027 om Vattenmyndigheten bedomt att det
ar omojligt eller ekonomiskt orimligt att uppna normen till 2015. Om det ar
tekniskt omgjligt eller ekonomiskt omgjligt (ur ett samhallsperspektiv) att
uppna minst god status, kan miljokvalitetsnormen sankas till sdmre dn god
status. Miljokvalitetsnormerna for Kalleredsbéacken ar god ekologisk status
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till 2027 med ett tidsundantag for konnektivitet till 2021 och for
overgodning (naringsdmnen) till 2027 och god kemisk status 2015 med ett
undantag for de 6verallt 6verskridande &mnena kvicksilver och bromerad
difenyleter som omfattas av ett mindre strangt krav.

Kalleredsbackens svamplan ar den flacka ytan langs vattendraget som
bildats genom aterkommande 6versvimningar. Naromradet ar
markomradet narmast backen, 30 meter fran vattenlinjen. Svamplanet ar
dock begriansat i Sandbdck men desto storre vid Kallered, soder om
Sandback, dar ett stort antal 6versvimningar intraffat de senaste 10 aren, se
figur 12.

Figur 12. Svamplan (beigt) och ndromrade (ljusgrént) i anslutning till
Kalleredsbacken. Rédmarkerat omrade visar utredningsomradet. (Killa:
Lansstyrelsen Vastra Gotaland)

Miljokvalitetsnormer f6ljer av Sveriges medlemskap i Europeiska unionen
via EU:s ramdirektiv for vatten (2000/60/EG). Sedan januari 2019 har
Weserdomens tydliggorande av hur miljokvalitetsnormerna enligt
ramdirektivet for vatten ska tillaimpas implementerats i den svenska
lagstiftningen genom Miljobalkens 5 kap. Myndigheter och kommuner ska
ansvara for att miljokvalitetsnormer f6ljs. For att uppna
Miljokvalitetsnormerna ska alltsd Kalleredsbackens status forbattras inom
de narmsta aren. Detta i kombination med att omradet i Sandbéck ar
relativt oexploaterat gor att det bedoms som osakert att planera for
atgarder som kraftigt forsamrar Kélleredsbackens status eller minskar
mojligheterna att forbattra narmiljon.
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Utredningsomradet beror aven de tvd markavvattningsforetagen
Kaélleredsbackens dikning av ar 1954 (akt nr O-F3a-0802) samt
Torrlaggning av vattensjuka marker tillhorande hemmanen Ekan, Kallered,
Backen, Hogen, Vammedal, Torekulla, Hallen, Kalleredgarden, Apelgarden,
Helgered, Alvrod, Alegardsslatt, Sandback Prastgarden, Sandback-Kullen
och Pepered (O-E1a-0039 och O-E1b-0039) fran ar 1914. Bada
markavvattningsforetagen utgor en utdikning av Kélleredsbacken for att
forbattra avvattningen och minska 6versvimningen av jordbruksmark inom
béatnadsomradet. Utredningsomradet beror batnadsomradet for bada
markavvattningsforetagen, till storre del foretaget fran 1954, samt
Kalleredsbacken, som ingdr i foretagen. Stora delar av bAitnadsomradena
utgors idag av exploaterad mark i Molndal och Kallered och inte av
jordbruksmark. Kélleredsbacken ar idag kraftigt bevaxt.
Markavvattningsforetagen bedoms darmed inte vara aktiva.

3.3.7 Trafikverkets uppstéllningsspar

Trafikverket arbetar parallellt med projektet Omloppsnéara
uppstallningsspar Pilekrogen, i syfte att bygga uppstillningsspar i omradet
med anslutning till VGRs tagdepa. Trafikverkets projekt arbetar med
framtagande av jarnvagsplan och systemhandling. Projekten ar en
forutsattning for varandra, och samordning sker 16pnade.

I tidigare framtagen AVS (Trafikverket, 2018) rekommenderades en
utbyggnad som moter behovet ar 2027 med ca 2 500 tdgmeter, samt
ytterligare ca 2 000 tagmeter i en andra etapp.

3.3.8 Programférutsattningar och lokalprogram

Vasttrafik har tagit fram oversiktliga 6nskemal avseende funktioner och
onskade lokaler.

Bemanning

Anlaggningen i Sandback ar tankt att utgora arbetsplatsadress for
personantalet i tabellerna nedan.

Bedomd bemanning for stidning, fekalietomning och vixling enligt nedan
tabell. Aven lokforare skall kunna erbjudas pausmoéjligheter i
personalbyggnaden.
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Arbetslag 1 Stadning Fek/vat Vaxling Summa personer
1700-0200 12 4 4 20
Arbetslag 2 Stadhall Fek/vat Vaxling

0900-1700 4 2 2 10
Personer i virmestugor |
Max antal personer i virmestuga i stadhall 20
Nyttjandegrad 70% 14

Bedomd administrativ bemanning i personalbyggnad (utover de som
arbetar i stidhallen).

Arbetslag 1 Arbetsledning Planering | Tekniker | Totalt
1700-0200 1 1 1 3
Arbetslag 2 Arbetsledning Planering | Tekniker
0900-1700 1 1 1 3
Totalt 2 2 2

Reserv 20% 0,4 0,4 0,4
Summa 2,4 2,4 2,4

Ytterligare krav:

1. Det bor finnas en yta dar hittegods tillfalligt kan forvaras infor
upphdmtning

2. Vilrum i personalbyggnad

3. Sopsug fran Stadhallen for att minska antalet transporter 6ver
spar

4. Byggnaden bor vara sa flexibel som mgjligt i utformningen sa
vaggar kan tas bort och sattas dit for att gora rum béade storre
och mindre

5. Lager kopplat till stidverksamheten dimensioneras utifran
tabellen nedan

Dygn per Dygns- Forbrukn per pall | Lager en
Pallplatser | toalett Vagnar |férbrukn | Pall och dygn vecka

Toalettpapper 5 5] 30 150 576 26% | 18]
Handukar 5 1000 | 30 30000 | 203750 15% | 1,0]
Kem 10

Klader 5

Dynor 5

Reservdelar 10

Ovrigt 5

Totalt pallar 45

Behover kvm 1,5

Pall Area 67,5

Kor yta mm. 300% |

Lagerbehov kvm 202,5 | Ex| pallstall




3.3.9 Gestaltningsmal

Vistra Gotalandsregionen har formulerat projektets gestaltningsmal nedan
utifran Vistra Gotalandsregionens 6vergripande malsattningar:

En arkitektur med ett tydligt formsprak som speglar Vistra
Gotalandsregionens kirnvirden “héallbarhet, 6ppenhet och
nytinkande”

Haéllbarhet: Design med omtanke med medvetna val utifran drift och
forvaltningsperspektiv. Aktivt arbeta med biologisk mangfald,
ekosystemtjanster, aterbruk och klimatreducerande atgarder.

Oppenhet: En del av Mdlndal, skapa en naturlig 6vergang mellan stad och
land.

Nytankande: Skapa forstdelse for byggnadernas funktion och bidra till en
halsoframjande arbetsmiljo.

En arkitektur som formedlar Vistra Gotalandsregionens
vision “om att tillsammans skapar vi hallbara miljoer”

Reglerande: Ett balanserat samspel mellan dagvatten, trafikplanering och
gronstruktur.

Kulturella: Identitet genom natur- och kulturhistorisk miljo.
Landskapsarkitektur ska vara vagledande i gestaltningen.

En arkitektur som ger forutsiattningar for en god arbetsmiljo

God gestaltning dar ménniska sitts i centrum med fokus pa belysning,
sdkerhet, bullerreducerande atgarder och fysisk tillgdnglighet.

Inspirera till ett héllbart resande.
En arkitektur som lamnar plats at konstnirlig gestaltning

I ett genomtankt forhallningssatt kring den offentliga konstens betydelse i

samhallsbyggandet kan konsten bidra till karaktar och identitet for platsen i
sig och omrédet i stort. Inom politikomradet Gestaltad livsmiljo ar syftet att

arbeta med en helhetssyn péa den gestaltade livsmiljon, dar konst &r en del
och kan bidra till manniskors behov av livskvalitet.
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3.4 Beroenden med andra investeringar

Visttrafik koper nya tag for att mota den 6kade efterfragan, samt ersitta
gamla tdg. Detta innebar foljdinvesteringar i anldggningar for uppstillning,
service och underhall.

Utbyggnaden av Vastlanken innebar samtidigt att trafikeringsstrukturen for
Visttrafiks tag forandras, da de planeras att trafikera Vistlanken. Detta
innebar att lamplig lokalisering av anlaggningar for uppstéllning, service
och underhall forandras.

Anledningarna ovan har foranlett projekt Sandbéck etapp 1. Dessutom
innebar anledningarna ovan utbyggnader i depaer som Vasttrafik hyr och ar
dirmed ingen fraga for regionens investeringar. Vistldnken, ny stambana
mellan Goteborg och Bords samt uppstéllningsspér ar investeringar for
Trafikverket. Regionen bygger dock stationerna langs Vastlanken.

Med en framtida ny stambana mellan Goteborg och Boras kommer
Visttrafiks tag aterigen att fa forandrade forutsattningar. Den nu pausade
Sandbick etapp 2 (verkstadshall) kan da aterigen bli aktuell.

Regionstyrelsen har antagit en policy (Vastra Gotalandsregionens
lokalforsorjning 2021-03103) som anger att huvudinriktningen ska vara att
VGR édger depaer for tdg. Med anledning av denna policy 6kar behovet av
att bygga fortsatta etapper i Sandbick, da det ar den enda nu planerade
tdgdepan som VGR kommer att dga.

3.5 Samordning med berodrda
serviceorganisationer

Projektet samordnas och utformas i dialog med Regionens framtida
forvaltning och underhall av depan.

Vilken aktor som i framtiden ansvarar for driften i anlaggningen ar idag
okéant, och bestams i samband med Visttrafiks upphandling av tagtrafiken.
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3.6 Samordning med andra
forvaltningar/bolag och externa aktorer

Projekt Sandback ar helt beroende av Trafikverkets angriansande projekt
med uppstallningsspar i Pilekroken, da anldggningarna sitter ihop och
Sandbick ansluter Vastkustbanan via Pilekrogen. For att mojliggora dessa
tva projekt parallellt behover de samordnas. Det pagar en dialog kring
gransdragningen, for sdval drift, projektering samt byggskede.

Fragor som diskuteras &r:

¢ Gemensam tidsplan

e Delvis gemensamma entreprenader
e Delvis gemensamma projekteringar
e Gemensam Jarnvagsplan

e Gemensam MKB

e Delvis gemensam drift

e Kostnadsfordelning

Projektet ar aven beroende av Trafikverkets projekt med nya stambanor
mellan G6teborg och Boras, vars korridor gar genom omradet for Sandback
och Pilekrogen.

Med anledning av den nara kopplingen till tva projekt pa Trafikverket sker
tatt samarbete och lopande dialog mellan projekten. Det finns en
avsiktsforklaring mellan Molndals stad, Vastra Gotalandsregionen samt
Trafikverket kring samverkan for att mojliggora Sandback samt Pilekrogen.
Vidare finns det en “styrgrupp” for samverkan med representanter fran
Trafikverket, Vistra Gotalandsregionen samt Molndals stad.

Vidare sker niara samarbete och dialog med verksamheten Vasttrafik for att
hantera forandringarna i projektet. Det finns en intern styrgrupp med
representanter fran Visttrafik och Fastighet, stod och Service, dar alla
forandringar rapporteras samt beslut kring hur det ska hanteras tas.
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4 Forslag till losning -
Verksamhet

4.1 Losningsforslag

Rena tag (utvandig tvitt). Visttrafik har behov av att tvitta sina tdg ca 1
ggr/vecka. Att som idag anvanda Jernhusens tvatt vid Goteborg C for tvatt
av fordon ar inte lampligt efter att Vastlanken 6ppnat, da merparten av
Vasttrafiks tdg kommer att trafikera Vastlanken och inte befintligt Goteborg
C. Jernhusens tvittanliggning har dessutom hég beldaggningsgrad, da dven
andra operatorer anvander denna hall. Att forlita sig pa befintlig
tvattanlaggning vid Goteborg C skulle séledes innebira att tagen tvittas
mer sillan och darmed bli mycket smutsiga mellan tvattarna, ett
forhallande som dessutom forsdmras med 6kad fordonsflotta. Darfor
behover Visttrafik radighet 6ver en vialdimensionerad och, utifran
trafikering i Vastlanken, vilplacerad tvattanldggning. Sandback uppfyller
detta behov.

Enligt gransdragningslista bekostar Vasttrafik sjilva tvattmaskinen i
tvatthallen, s k byggnadsberoende verksamhetsutrustning (Vb).

Stadade tag (insida). Varje dag behover tagen stadas invandigt for att
vara ok att ta i trafik nastkommande dag. For de tag som ska std uppstillda
pé uppstallningsbangarden i Sandback/Pilekrogen kommer detta ske i
denna stddhall. Trafikverkets projekt med uppstéllningsspar i Pilekrogen ar
bara en anlaggning for uppstallning, allt stad ska ske i stadhallen. Utan den
kommer inte dessa tdg bli stadade.

Fekalietomning och vattentryckning. Varje dag behover tagen
tommas pa fekalier och fyllas pa med vatten. For de tag som ska sta
uppstillda pa uppstillningsbangarden i Sandback/Pilekrogen kommer
detta ske i stadhallen i Sandback. Utan majlighet till fekalietomning och
vattentryckning i Sandback kommer Visttrafik stinga sina toaletter pa
dessa tag. Att som idag anvinda Jernhusens anldggning for fekalietomning
och vattentryckning vid Goteborg C for dessa tag ar inte lampligt efter att
Vistlanken 6ppnat, da flertalet av Vasttrafiks tg inte kommer att trafikera
befintligt Goteborg C utan kora i Vastlanken.

Enligt gransdragningslista bekostar Vasttrafik fekaliepump i Stadhallen
(Vb). Personalbyggnaden behdver utrustas med tex koksutrustning,
tvattmaskiner, omkladningsskap mm vilket innebar foljdkostnader for
verksamheten.
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4.2 Andamalsenlighet

Losningen ar det forslag som ger stort mojlighet till effektiva floden mellan
de olika anldggningarna. Det ar Visttrafiks tdg som ska anvinda saval
Trafikverkets uppstallningsbangard som funktionerna inom depd Sandback
etapp 1. Effektiva och bra floden mellan de olika funktionerna ar avgorande
for bra drift av anlaggningen.

I projektets utformning tas 4ven hansyn till moéjligheten att bygga en etapp
2. Det ska dock inte laggas nagra merkostnader pa denna mdgjlighet, inom
ramen for etapp 1. Vad giller byggnader forsoker projektet bygga en
personalbyggnad som kan ateranvandas pa annan eller samma plats om
man istallet vill bygga en framtida verkstadshall pa platsen.

4.3 Proportionalitet och effektivitet

Kapaciteten i funktionerna som anldggs i Sandbéck ar anpassade efter de
tag som ska std uppstillda i Trafikverkets uppstillningsbangéard Pilekrogen.

Funktionerna som byggs i Sandback mojliggor att dven ta hand om behovet
kopplat till en framtida utbyggnad av verkstadshall, etapp 2. Detta innebar
att de tdg som ska underhallas i en eventuell framtida depa kommer att
kunna tvittas och stiddas pa platsen. Det kommer dock bli brist pa
uppstillningskapacitet kopplat till en framtida etapp, da Trafikverkets spar
endast ar avsedda for omloppsnara uppstéllning. En framtida etapp i
Sandbick behover sannolikt 4ven innehélla uppstéllningsspar for tag som
av olika anledningar ar ur funktion, s k ej omloppsnéra tag.



5 Forslag till lIosning - Fastighet

5.1 Losningsforslag

Nedan beskrivs det utformningsforslag som valts att ligga till grund for
forstudien.

5.1.1 Marklayout och fléden
Markansprak

Sandback upptar ca 27 000 m2. Markforvarv redovisas som separat post i
kostnadsbedomning. Molndals stad ar dgare av den mark som berors av
VGRs planerade anliggning. Markkop planeras handlaggas under 2024.

Figur 13 Planerad gréansdragning av fastighetsgrans mellan Trafikverkets projekt
Pilekrogen (blatt) och Vastra Gétalandsregioners depd Sandback (rott). Sparens
omfattning ses i svart under.

Sparanliggning

Totalt innebar vald utformnings knappt 2 km spar. Inne i stidhallen finns
tva spar med en plattform mellan. I Tvitthallen finns ett spar. I norra delen
av anlaggningen byggs ett utdragsspar som majliggor floden mellan
stadhall, tvatthall och Trafikverkets uppstallningsspar.

Sparen ar utformade for att mojliggora effektiva floden mellan de olika
anldaggningarna. Det ar Vasttrafiks tag som kommer att anvanda saval
funktionerna i depa Sandback som Trafikverkets uppstallningsspar.

Utformningen ar anpassad for en Etapp 2, dar ett sparforslag tagits fram
tillsammans med Trafikverket. Utformningen ar dven forankrad med
Trafikverket projekt Goteborg- Boras som ska ansluta till anldggningen i
norr.
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Figur 14 Situationsplan tdgdepd Sandbéack, arbetsmaterial februari 2023

5.1.2 Byggnadslayout

I Vastra Gotalandsregioners anldggning planeras for tre byggnader.
Stadhall, tvatthall samt personalbyggnad.

Figur 15 Gestaltningskoncept, arbetsmaterial februari 2023. Utformat av WSP,
Tyréns och &Rundqvist

Stadhall

Stadhallen &dr en 270 m ldng byggnad, genom hallen gér tva spar med en
plattform pa mitten. I stidhallen kan hanteras upp till 6 st tdgset 4 83,3 m
samtidigt.

e Litt byggnad med barande stalkonstruktion.

e Fasad av sandwichelement med platbekladnad och
dekorlist.

e Sparomrade i tvitthall av makadam. Pa samma sitt som
sparomrade i ovrigt.
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e Plattform bestdende av lattfyllnad, L-stod och gjutasfalt.

e Byggnader pa plattform som lattbyggnader pa kantbalkar
med isolerad platta.

e Klimat +5°C

I stadhall kommer personal for stidning och fekalietomning av tag att
arbeta. Det kommer dven kortare tider finnas personal for tagvixling och
tagvandning.

Vid rusningstid uppskattas det ankomma ett tdg var 5:e minut, rusningen
sker vid kvill- och nattetid da tagen trafikerat klart for dagen. Tagen ska da
stadas och tommas pa fekalier i stddhallen, for att sedan &ka vidare och
stillas upp pa Trafikverkets uppstallningsbangard. Det kommer maximalt
finnas 6 tdgenheter i hallen samtidigt. Respektive spar i hallen ska kunna
hantera saval tre singelenheter, som en dubbelkopplad och en singel eller
trippelkopplad.

Stadhallen ska hallas frostfri. P4 plattformen anordnas tva varmestugor for
totalt 16 personer, dar personalen kan vinta pa ankommande tag.
Varmestugor skall vara sa glasade att personal har god uppsikt 6ver
ankommande tag. I virmestuga skall det finnas wc, dricksvatten, vask samt
plats for kaffeautomat. Sittning i virmestuga ar av typen barsittning vid
bankskiva. P4 plattformen anordnas dven uppvarmda forrad och
teknikrum.

Taket pa stddhallen forses med solceller.

Eventuellt utrustas anlaggningen med en sopsug for att minska antalet
transporter 6ver sparomradet.

Norra porten
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Sodra porten

Figur 16 Arbetsmaterial februari 2023, planlésning stadhall. Byggnaden delad pa
mitten i bilden for att moéjliggéra en stdrre upplésning.
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Tvatthall

65 m lang byggnad, genom hallen gir ett spar.

Tvatthall uppfors med gjuten bottenplatta.

Tvatthallsdelen i prefabricerade betongelement med barande stomme
av betong.

Tvatthallens teknikdel uppfors i stalstomme med fasad av
sandwichelement med platbekladnad och dekorlist.

Platt tak med duk. Takavslut valt sandwichelement.

Klimat +5°C

Tvatthallen ar en genomfartstvitt, vilket innebar att det ar taget som sakta
kor genom tvitten. Tvitten anviands inte om temperaturen ute ar
minusgrader.

I Tviatthallen arbetar ingen personal, det dr endast lokforaren inne i taget
som kor genom anlidggningen. Teknikutrymmen nés utifran.

Figur 17 Arbetsmaterial februari 2023, planlésning tvatthall.

Personalbyggnad

Personalbyggnaden ér till for den personalen som arbetar i stadhallen samt
den administrativa personalen kopplat till stad. Stadhallen ar inte avsedd
for 1angre pauser eller matintag, det ska ske i personalbyggnaden.
Eventuellt kan personalbyggnaden dven inhysa personal fran tigoperatorer.

I personalbyggnaden anlaggs ett lager for stidhantering. Lager skall vara
tillgdngligt bade for personer som har godkiand utbildning for vistelse inom
sparomrade samt for personer som levererar gods till den dagliga
stadverksamheten.

Om en etapp 2 blir aktuell i framtiden kan personalbyggnaden ligga inom
omradet for onskad placering av spar till verkstadshall. Om sa blir fallet far
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bygganden flyttas, och darmed uppfors byggnaden pa ett sitt som majliggor
ett framtida aterbruk.

Bottenplatta med barande stomme av stél.
Fasad av sandwichelement med platbeklddnad och dekorlist.

C:a 140 m? lager med fri bjilklagsh6jd 5,20 m. Ovriga delar fri
bjalklagshojd 3,5 m.
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Figur 18 Arbetsmaterial februari 2023, planldésning personalbyggnad.

5.1.3 Ytor

Stdadhall BTA 5 115 m2
Personalbyggnad BTA 715 m2
Tvatthall BTA 1 040 m2.

5.1.4 Miljé- och klimatmal

Vistra Gotalandsregionen har formulerat projektets miljo- och klimatmal,
utifran Vastra Gotalandsregionens 6vergripande malsattningar:

Reducering av klimatpéaverkan fran byggmaterial (kan innebara
aterbrukade produkter eller test av nya produkter med lagre specifik
klimatpéaverkan)

Solceller

Atervinning avregavatten (Utgar da det inte avses limpligt med

anledning av funktion och kostnad. Vattnet cirkuleras dock for minskad
forbrukning).



5.1.5 Tekniska lésningar
Spar

Sparen inom projekt Sandback ags av Vastra Gotalandsregionen.
Anslutningsviaxlar dgs av Trafikverket. Pa sparen kommer endast
vaxlingshastighet att godkannas, 10 km /h. Huvudregeln ar att sparen
projekteras enligt Trafikverkets standard.

Kontaktledning

Kontaktledning projekteras och ags av Vastra gotalandsregionen.

Projekteringen utgar fran Trafikverkets regelverk och kravstillning. Arbetet

samordnas med Trafikverkets projekt Pilekrogen.
Signal

Utgangspunkten ir att anldggningen signalreglerads av Trafikverket, detta
for att skapa snabba och enkla floden mellan anldggningarna. Signalerna
kommer da dgas av Trafikverket men finansieras av Vistra
Gotalandsregionen.

Geoteknik

Markforstarkning av markomrade utfors med KC-pelare inom yta lika
markansprak.

Ingen grundforstarkning typ palning for byggnadsverk. Byggnadsverk
uppfors som latta konstruktioner som gor att KC-pelare (kalkcement) for
markforstarkning ar aven tillrackliga for att stabilisera byggnadsverk.

5.2 Tillstandsfragor

Anlaggande och driftstagning av tagdepan forutsitter en del tillstdnd som
behover identifieras, vars processer behover hanteras eller utredas i
projekterings- och byggskede.

Trafiksikerhet — Tillstand och godkinnande

For att fa anvianda jarnvagsinfrastruktur kravs bade att det finns en
infrastrukturforvaltare med tillstand fran Transportstyrelsen och att
anlaggningens delsystem har ett tekniskt godkdnnande.

Att dga och driva en sparanlaggning innebar darmed att
infrastrukturigaren ska;
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e Inneha ett tillstdnd hos Transportstyrelsen. Tillstandet
innebar att infrastrukturdgaren bedoms uppfylla de villkor
som gor att sparanlaggningen far anvandas.

e Ha en godkind anldggning. Godkdnnandet innebér att
siakerheten hos de tekniska systemen anses vara
tillfredsstéllande.

Fastighet, Stod och Service ar anlaggnings- och fastighetsagare och kan
vilja att dven vara infrastrukturforvaltare for sparanlaggningen.
Funktionen infrastrukturforvaltare gar aven att handla upp. Rollen som
infrastrukturforvaltare innebar ansvar for sparanlaggningen utifréan ett
sdkerhets- och underhéllsperspektiv. Detta innebar att man i
organisationen har handldggare som ar kunniga om den lagstiftning som
galler pa omradet, hanterar kontakter med myndigheter och kan skapa och
forvalta en dokumentationsstruktur kring sikerhetsaspekter for
anldggningen.

Som infrastrukturforvaltare ansvarar man dven for underhéllet av
sparanlaggningen (inklusive starkstromsanlaggning). For att kunna ta det
ansvaret kravs att det finns en organisation som kan skota underhallet. Det
vanligaste ar att man upphandlar ett underhéllsforetag som har resurser
med erforderliga behorigheter for detta.

Tillstand som infrastrukturforvaltare

For att fa driva och forvalta jarnvagsinfrastruktur behovs ett tillstand fran
Transportstyrelsen. Tillstindsprovningar gors for att 6ka harmonisering, fa
en likvardighet mellan aktorer och for att frimja aktorernas egna
sakerhetsarbete.

Tillstandsproceduren héller pa att uppdateras da Europeiska unionens
fjarde jarnvagspaket borjat gilla den 31 oktober 2020. Den svenska
lagstiftningen ligger dock efter och en uppdatering av Jarnvagslagen
beridknas vara klar i maj 2021. Jarnviagslagen ar grunden for nationella
regler och forandringen behover darfor foljas upp infor tillstandsansokan,
tillstandstyperna kommer sannolikt att fordndras jamfort med hur de ser ut
idag.

Formodligen kommer det att bli endera av tva typer av tillstand som ar
aktuella; sikerhetstillstind eller nationellt infrastrukturtillstand.
Gemensamt for bagge typerna av tillstand ar att det ar upp till
infrastrukturiagaren att ta reda pa vilka lagar, forordningar och regler som
galler.
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1. Sakerhetstillstind
Detta tillstdnd ska sokas for all infrastruktur som funktionellt ingér i den
svenska delen av Europeiska unionens jarnvagssystem. Hit raknas t ex
huvudspar, dvs spar for tagfard (en rorelse som ar sikrad genom ett
siakerhetsskyddssystem) eller sparrfard (framforande av fordon da spar
sparrats av for all annan trafik, t ex vid underhall). Annan infrastruktur som
inte gar under undantagen for att fa nationellt infrastrukturtillstand, se
punkt 2, omfattas dven av detta sakerhetstillstand.

I detta fall genomfors kontroll av;

e Sikerhetsstyrningssystem (hur infrastrukturforvaltaren
styr och kontrollerar att spartrafikverksamheten sker pa ett
sakert satt)

e Att aktuella TSD:er uppfylls (Tekniska
driftskompatibilitetskrav, de gemensamma europeiska
tekniska kraven pa jarnvag)

o Uppfyllnad av krav vad giller sikerhetsmetoder,
gemensamma sikerhetsmal och andra direkt tillampliga
EU-rattsakter

e Uppfyllnad av de nationella krav som giller foér denna
infrastruktur.

¢ Ekonomiska forutsiattningar for att forvalta infrastruktur
och driva anldggningar som hor till infrastrukturen

e Att infrastrukturen dr besiktigad och att detta kan styrkas
med ett besiktningsprotokoll

Giltighetstiden pa ett sakerhetstillstand ar for narvarande fem ar
och tillstandet maste fornyas innan giltighetstiden gatt ut for att
jarnvagsverksamheten ska fa fortsatta. Om vasentliga andringar
genomfors i verksamheten ska detta anmélas till
Transportstyrelsen. Aven detta kan leda till att tillstdndet behover
uppdateras.

2. Nationellt infrastrukturtillstand

Ett nationellt infrastrukturtillstand kan sokas av en
infrastrukturférvaltare som endast forvaltar och driver ett
jarnvagsnat som ar funktionellt atskilt fran den svenska delen av
Europeiska unionens jarnvégssystem eller jarnvagsnat som ar
avsedda att uteslutande anvandas for lokala eller historiska
andamal eller turistaindamal. Detta innebar t ex att en depa som
endast ar avsedd for regional trafik skulle kunna fa ett nationellt
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infrastrukturtillstand. Skillnaden mellan att stka ett
sakerhetstillstand eller ett nationellt infrastrukturtillstand &r att det
senare innebdr en nagot mindre bevisborda dven om
grundinnehallet ar ungefar detsamma. Kontroll sker av;

e Sikerhetsstyrningssystem (hur infrastrukturforvaltaren
styr och kontrollerar att spartrafikverksamheten sker pa ett

sakert satt)

¢ Riskkontrollatgiarder (hur kontroll och hantering av risker
sker)

e Uppfyllnad av siakerhetsméssiga krav pa materiel och
personal

¢ Ekonomiska forutsiattningar for att forvalta infrastruktur
och driva anlaggningar som hor till infrastrukturen

e Att infrastrukturen ar besiktigad och att detta kan styrkas
med ett besiktningsprotokoll

Om visentliga dndringar i verksamheten ska genomforas ska detta anmaélas
till Transportstyrelsen vilket kan leda till att tillstandet uppdateras. Nagra
periodiska uppdateringar av denna typ av tillstand gors inte.

Underlag for tillstandsansokan

Innan tillstindsanstkan paborjas kréavs att Fastighet, stod och service
utvecklar ett sakerhetsstyrningssystem och tar fram en
trafiksdkerhetsinstruktion for att hantera risker och sikerhet inom
sparomrédet. Detta sakerhetsstyrningssystem kommer att krava resurser
med specialkompetenser och nya funktioner i organisationen som troligen
inte finns idag inom Fastighet, stod och service.

Framtagande av sdkerhetsstyrningssystem ar en process dar kravstallning,
rutiner och instruktioner behover tas fram som omfattar bl. a. 6vergripande
beskrivning av siakerhetsstyrningssystemet, organisation, dokumentation,
riskhantering, utbildning och behorigheter, hilsofordringar, underhall av
sparanlaggning, 6vervakning av sikerhetsstyrningssystemet,
revisionshantering, hantering av olyckor och tillbud, avvikelsehantering,
hantering av information och informationsutbyte med mera.

Om diskussionen med Transportstyrelsen leder till att man behover gora en
ansokan om sikerhetstillstdnd behover uppfyllnad av gemensamma
europeiska krav uppvisas.
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Tillstandsprocessen

Tillstindsprocessen behover planeras in i projektets tidplan och paborjas
med fordel sa tidigt som magjligt. Senast ett ar innan anlaggningen ska tas i
bruk behover Transportstyrelsen kontaktas for att diskutera processen,
tidplan, definiera anldggningen for att besluta om vilken sorts tillstind det
kommer att bli friga om etc. Med fordel genomfors flera moten for att
staimma av med Transportstyrelsen innan den slutliga tillstindsansokan
skickas in. Observera dock att infrastrukturforvaltaren innan ansokan
péborjas behover skapa ett internt regelverk och styrningssystem for att
kunna uppfylla kriterierna for att erhalla ett tillstand.

Efter att en komplett ansokan har skickats in till Transportstyrelsen ar
handlaggningstiden 3—4 méanader.

Godkinnandeprocess for infrastruktur

En ny infrastruktur ska vara godkidnd innan den far tas i bruk. Detta géller
aven framgent om man moderniserar eller bygger om ett redan tidigare
godkint delsystem. Godkdnnandet innebér att delsystemet i fraga far
anvandas i Sverige.

Godkéannandet av infrastruktur gors av Transportstyrelsen och processen
styrs av svensk lagstiftning och EU-lagstiftning samt Transportstyrelsens
foreskrift TSFS 2010:116 Transportstyrelsens foreskrifter om godkdnnande
av delsystem for jarnvag.

Den storsta delen av infrastrukturen behéver godkédnnas dven om det finns
undantag d& godkannande ej kravs. Godkdnnande behdvs inte for sidan
jarnvagsinfrastruktur som (alla punkterna méste vara uppfyllda samtidigt):

1. trafikeras med en hastighet om hogst 20 kilometer i timmen,
2. inte nyttjas for transport av resande,

3. inte nyttjas for transport av farligt gods som omfattas av bestimmelserna
i Myndigheten for samhallsskydd och beredskaps foreskrifter (MSBFS
2009:3) om transport av farligt gods pa jarnvag (RIDS) eller foreskrifter
som tratt i deras stélle,

4. inte samtidigt trafikeras med fler dn en fordonsrorelse,

5. saknar broar och tunnlar samt plankorsningar dar sparet korsas av gata
eller vig som ar upplaten for allmén trafik,

6. bildar den yttersta delen av det nét som den ingar i, samt
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7. ar utrustad med tekniskt skydd som forhindrar att jarnvagsfordon rullar
ut pa angransande trafikerat spar.

Mest sannolikt kommer ett godkannande att behovas dé flera dn en
fordonsrorelse troligen kommer att finnas i depaomréadet. Denna
forutsattning och definition maste dock diskuteras och definieras i samrad
med Transportstyrelsen.

Transportstyrelsens foreskrifter om godkdnnande av delsystem for jirnvag
beskriver tva olika processer, den harmoniserade och den nationella. Den
harmoniserade europeiska processen innebar tillimpning av TSD (tekniska
specifikationer for driftkompatibilitet, dvs tekniska krav som maste vara
uppfyllda for att jarnviagsfordon ska kunna koras genom hela Europa). Den
nationella processen tillimpas pa delsystem som baserar sig enbart pa
nationella regler, t ex avskilda banor som t ex Roslagsbanan och
Saltsjobanan, privatdgda jarnvagsnat for godstrafik och museibanor. Under
en overgangsperiod kan dock nationella krav komplettera de europeiska.

Ett stillningstagande maste goras om huruvida anlaggningen behover
godkannas enligt de harmoniserade europeiska reglerna. Ska depan kunna
ta emot fjarrtdg kommer sannolikt en uppfyllnad av de harmoniserade
reglerna att kriavas men denna diskussion méaste féras med
Transportstyrelsen sa att man ar 6verens om kravstallningen.

Ansokan om godkinnande

Sokande av godkdnnande kan vara den som bygger en anlaggning eller en
infrastrukturforvaltare. Den s6kande ansvarar for att all dokumentation
som behovs for godkdnnandet kommer in till Transportstyrelsen.

Godkéannandeprocessen, forkortat GOP, ar en process som visar hur
godkinnandet kommer att g4 till. Godkdnnandeprocess paborjas i ett tidigt
skede under projekteringen av sparanlidggningen. I GOP ingar inblandade
funktioner, foretag och myndigheter, vilka dokument som behover tas fram
och levereras samt en tidplan for att hinna fa in all dokumentation till
Transportstyrelsen i tid innan banan ska tas i bruk.

For att hantera GOP utses med fordel en handlaggare (GOP-handlaggare).
Denna person ansvarar for att processen foljs och uppdateras om det kravs
och att underlag tas fram som ska godkiannas av Fastighet, Stod och Service
for att sedan skickas till Transportstyrelsen.

Transportstyrelsen bor kontaktas sa tidigt som mojligt (redan i
projekteringsskedet) for en dialog om vilka krav som géller for att fa ett
godkiannande for en specifik anldggning men samtidigt méaste det finnas
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tillrackligt med underlag om anldaggningens utseende och funktion for att
kunna fora diskussionen. Generellt sett giller att sokanden adr den som
ansvarar for bevisbordan och att ta reda pa vilka krav som ska uppfyllas.
Det gar att stilla fragor till Transporstyrelsen men myndigheten kommer
inte att tala om exakt vilka krav som ska uppfyllas eller hur ansokan ska se
ut. Det ar darfor mycket viktigt att dialogen med Transportstyrelsen
uppratthalls under projektets gang for att underlatta Transportstyrelsens
arbete. Begdrda handlingar skickas med fordel in allteftersom de
fardigstalls med samma syfte. Efter att alla uppgifter och bevis lamnats in
till Transportstyrelsen brukar handlaggningstiden vara ca 3 — 4 manader
innan ett godkdnnande finns pa plats.

Innehall 1 ansokan

Innehallet i ans6kan kan variera till viss del beroende pa hur anldggningen
ser ut men generellt behover foljande finnas med;

e Systembeskrivning (vad ar det som ska godkidnnas?)

e Riskanalys

e Uppgifter om harmoniserat godkdnnande om tillampligt
(uppgift om vilka TSD som reglerar delsystemet,
uppfyllande av TSD och EG-kontrollférklaring, intyg om
overensstimmelse eller l1amplighet av delsystemet fran
anmalt organ)

e Rapport frdn oberoende granskare (en oberoende
tredjepartsgranskare behover ibland granska vissa
sakerhetsfunktioner, normalt behovs det dock inte for
sparanliaggning eller energianliggning om ej ny teknik
infors, vid andring i signalsdkerhetsanlaggningar kravs det
alltid)

e Tidpunkt och planering infor ibruktagande

e Besiktningsplan (innan anlaggningen kan tas i bruk kravs
att ett antal besiktningar ar genomférda)

¢ Dokument som styrker att delsystemet ar provat i sin
driftmiljo

Nir anlaggningen ar fardigbyggd ska den ibruktas och intyg fréan
ibruktagandebesiktningen ska skickas till Transportstyrelsen.

Spar i hallen behover inget godkdnnande av Transportstyrelsen.

Blanketter for ans6kan om godkdnnande finns pa Transportstyrelsens
hemsida.



Samverkan infor tillstands- och godkinnande

En viktig del infor bade tillstdnds- och godkdnnandeprocesserna ar att
samverka med Trafikverket som ar infrastrukturforvaltare for sina spar for
att avgora granssnitt och ansvarsfordelning. Dessutom &r det viktigt att
avgora och vara overens med Trafikverket om var granssnittet

mellan “linjeanlaggning” och depaanlaggning ligger.

Infor dialog med Transportstyrelsen dr det rekommenderat att Fastighet,
stod och service forbereder med forslag och argument pa funktion, och inte
blir passiv i processen.

Anmailan for starkstromsanliggning

En anmilan ska goras till Elsdkerhetsverket strax innan driftsattning av
anlaggningen efter godkand ibruktagandebesiktning. Det kravs inte ndgot
godkidnnande pa samma sitt som for sparanlaggning.
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6. Tidplan och fortsatta atgarder

Tidplanen ar styrd av Trafikverkets tidplan for projekt Pilekrogen, da
anldggningen i Sandbick ansluts via samt sitter ihop med Trafikverkets
spar. Anldggningarna ska sta fardiga i december 2028.

I projektet pagar dialog kring gransdragningen med Trafikverket (projekt
Pilekrogen), med syfte att tydliggora granser for projektering, produktion
samt drift. Resultatet av gransdragningen paverkar budgeten for
investeringen for projekt Sandbick, tex om Trafikverket bygger och dger
anslutningsbron och VGR betalar en arlig avgift alternativt tas en
gemensam investeringsutgift i projektet.

Trafikverket och Viastra Gotalandsregionen avser att gemensamt ta fram en
jarnvagsplan for bada anldggningarna. Det arbetet pagar under 2023, och
under hosten genomfors gemensamma samrad.

Systemhandlingen for projektet ar i full gdng och ska vara klar under 2023.
Den avser beskriva objektets omfattning och ger underlag for en
kostnadsuppskattning med hjélp av en osidkerhetsanalys.

2023 sommar
Systemhandling
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beslut)

Figur 19 Preliminar tidplan fér tdgdepa Sandbéck, etapp 1.

Som beskrivs i kapitel 5.1.7 kring tillstdnd behover en tillstaindsprocess
hanteras, detta sker parallellt med projektering och produktion.

Molndals stad ar markigare for de fastigheter som behover forvarvas i
samband med projektet. Dialog kring forvarvet och vardering av fastighet
sker gemensamt med Trafikverket. Markkopet planeras handldggas under
2025.

Det sker en dialog kring hur entreprenaden ska upphandlas samt i vilken
omfattning den bor ske gemensamt med Trafikverket.
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7. Forslagets ekonomiska
konsekvenser

7.1 Investeringsutgifter

Tidigare framtagen forstudie fran 2019 beskrev en komplett
depaanliaggning innehallande verkstadshall, svarv, uppstallning, sanering,
stadhall, tvatthall, personalbyggnad samt tillkommande sparharpa.
Projektet kostnadsbedomdes till ett medianvarde pa ca 1 660 mnkr samt en
berdknad osdkerhet i form av en standardavvikelse pa ca 310 mnkr
(kostnadsldge 2019).

Denna uppdaterade forstudie avser endast en etapp 1 innehallande
tvatthall, stadhall med tillhorande personalbyggnad och anslutande spér.

I framtagandet av denna uppdaterade forstudie har ingen ny kalkyl for
etapp 1 genomforts. De kostnader som presenteras i denna forstudie
baseras pa kalkylen framtagen i tidigare forstudie frdn 2019, men
uppraknat till 2023 ars kostnadslage.

Efter framtagen systemhandling (Q3 2023) planeras en ny
osiakerhetsanalys enligt successivmetoden genomforas, vilken kommer ge
en mer ingdende bild av projektets kostnader och osikerheter.

Uppskattad investeringsutgift, 2023 ars kostnadslage:

e Fastighetsinvesteringen 660 miljoner

e Markkop (ink rivning) 17 miljoner

¢ Byggnadsberoende verksamhetsutrustning 30 miljoner
e Konstnirlig gestaltning 4 miljoner



Sida 45

Uppskattad utbetalningsplan fordelat per ar (miljoner kronor):

(@r) 2023 2024 2025 2026 2027 2028

Fastighets-

. : 9 25 90 200 130 188
investeringen

Markkop 17
Foljdutrustning 30
Konstnarlig 1 1 2
gestaltning

7.2 Driftekonomiska konsekvenser -
hyra

e Avskrivningsperiod: 30 ar
e Avtalstid for hyra: 30 ar
e Preliminir hyra/ar: 34 miljoner (exklusive energikostnad).

7.3 Ovrigt

e Nedlagda kostnader for forstudie: 2, 9 mkr

e Nedlagda kostnader for programhandling: 7 ,7 mkr

e Nedlagda kostnader for systemhandling (tills februari
2023): 12,1 mkr

e Uppskattad kostnad for slutforande av systemhandling: 4,3
mkr

e Uppskattad kostnad for fardigstallande av Jarnvagsplan
samt upphivande av detaljplan: 0,5 mkr



8. Risker och riskhantering

Att projekt Sandback ar beroende av Trafikverkets projekt Pilekrogen har
visat sig vara en risk tidigare i projektet. Trafikverkets omtag har inneburit
en forsening av projektet fran fardigstallande 2026 till 2028. Denna starka
koppling mellan projekten &r en risk aven i det fortsatta arbetet, och da
framst kopplat till tidplan.

Det finns dven risker i gemensam Jarnvagsplan, gemensam projektering
samt byggskede med Trafikverkets projekt Pilekrogen. Aven i friga om
framtida drift av anldggningen ar det viktigt att analysera beroendet av
Trafikverkets anlaggning.

En annan risk ar att projekt Sandbéck ligger i korridoren for utbyggnad av
ny jarnviag mellan Goteborg och Borés. Detta projekt, som Trafikverkets
driver, har haft en stor paverkan pa depa Sandback och kan aven i
fortsattningen paverka mojligheten for projektets genomforande.

Molndals stad har ett pagdende projekt med att 6ka kapaciteten i
Kalleredsbacken. Detta innebar att staden kan behova bredda och flytta
béacken i omradet kring Sandbick. Projekt Sandbéack har under forstudie,
programhandling samt systemhandling arbetet aktivt for att hélla sig borta
fran backen bland annat for att mojliggora stadens planer.
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9. Handlingsalternativ

I den tidigare forstudien fran 2019 har alternativa utformningar studerats,
se beskrivning nedan. De begransningar som platsen innebar med
omkringliggande infrastruktur, angransande projekt, geoteknik och
Kalleredsbacken har dock hela tiden begransat mdjligheten till alternativa
l6sningar.

Kulvertera Kélleredsbicken — i den forsta forstudien som togs fram
2019 foresprakades en 16sning med en kulverterad back. Detta alternativ
mojliggjorde en effektiv utnyttjande av platsen och gav goda mojligheter till
effektiva floden. I det fortsatta arbetet med fordjupad forstudie avskaffades
dock den idén med utgéngspunkt i bland annat backens miljovarden,
tillstandsprocesser samt Molndals stad arbete med backen.

Etapp 2, oster om bicken - Verkstadshall samt andra funktioner dster
om backen ar det alternativ som studerades i savil tidigare fordjupad
forstudie samt programhandling. I utredningen av verkstaden har en rad
olika placeringar och utformningar studerats for att anpassa till geoteknik,
befintlig bebyggelse, Kalleredsbacken samt angransande projekt. Under
2020/2021 stoppade Trafikverket (projekt ny stambana Goteborg-Boras)
en utbyggnad oster om Kélleredsbacken da den eventuellt var i konflikt med
deras utbyggnad av nya stambana. Utbyggnad av verkstadshall dr darmed
lagd som en etapp 2 och far dteranmalas till investeringsplanen om den ar
genomforbar och nir det i sa fall blir aktuellt. Hur den bor utformas och
placeras blir en fraga for framtida utredningar.
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